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- 1745

praw jazdy wydano mieszkaricom Nowego Sacza w 2020 r.,
w tym 647 nowych, wydanych po raz pierwszy. To o 375
mniej niz rok weze$niej, w tym o 30 mniej nowych. W po-
wiecie nowosadeckim wydano z kolei 5125 praw jazdy (no-
wych 2028) w 2020 r., najwiecej mieszkaricom gmin: Kry-
nica-Zdréj i Stary Sacz. Dla poréwnania w 2019 bylo ich
6777 (nowych 2814).

- 255

praw jazdy odebrano w 2020 r. mieszkaricom Nowego Sa-
cza (w 2019 r. - 246). Kierowcy tracili dokument najczesciej
za przekroczenie predkosci 50 km/h w obszarze zabudowa-
nym. Mieszkaricom powiatu nowosadeckiego odbierano na-
tomiast prawo jazdy gléwnie za naruszenie art. 135 Ustawy
Prawo o Ruchu Drogowym, ktéra uwzglednia m.in. kiero-
wanie w stanie nietrzezwosci czy przekroczenie 24 punk-
téw za naruszenie przepiséw drogowych. W ten sposéb do-
kument stracilo 1058 0séb (w 2019 r. - 849).

- 4408

samochodéw zarejestrowano w Nowym Saczu w ubieglym
roku, w tym 1352 nowe. 63 sadeczan zazyczylo sobie do tego
tablice indywidualne. Rok wczes$niej zarejestrowano 4765
samochodéw, w tym 1362 nowe (61 tablic indywidualnych).
W powiecie nowosadeckim dane ksztaltuja sie odpowied-
nio - 6351 zarejestrowanych pojazdéw, w tym 532 nowe
i45 tablic indywidualnych w 2020 r.; 7886 w tym 682 nowe
i 40 tablic indywidualnych - w 2019 r.

- 148508

wszystkich samochodéw jest zarejestrowanych w Nowym
S3czu, a w powiecie nowosgdeckim 106414 (dane na koniec
2020 r.). Liczba pojazdéw wzrosla w miescie i sasiednich
gminach az o 6185 w poréwnaniu z 2019 r.

- 41
pojazdéw zabytkowych zarejestrowanych jest w Nowym Sa-
czu, w 2020 r. wydano 17 zabytkowych tablic (w 2019 - 8).
W powiecie sadeckim zarejestrowanych jest natomiast 75
takich samochodéw. W ubieglym roku wydano 28 zabyt-
kowych tablic (20 w 2019 r.).

(KGK)
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Tym jezdia
sadeczanie

Ford Focus to najczesciej wybierany

przez sadeczan model samochodu.

Jezdzi

nim 1208 mieszkaric6w miasta. W powiecie
nowosadeckim na pierwszym miejscu jest
Volkswagen Golf. 3469 aut tej marki jezdzi
po sadeckich drogach. Czym jeszcze jezdza

mieszkaricy miasta i powiatu?
Nowy Sacz:

1. Ford Focus - 1208

2. Volkswagen Golf -1049
3. Toyota Yaris - 735

4. Volkswagen Passat - 691
5. Audi A4 - 623

6. Skoda Octavia - 597

7. Ford Mondeo - 575

8. Opel Astra - 563

9. Volkswagen Polo - 563
10. Ford Fiesta - 532

Powiat nowosadecki:
Volkswagen Golf - 3469
. Audi A4 - 2836

o

. Volkswagen Passat - 2600

2
3
4. Ford Focus - 1762

5. Audi A3 - 1567

6. Volkswagen Polo - 1469
7. Opel Astra - 1429

8. Toyota Yaris - 1223

9. Skoda Fabia - 1125

10. Skoda Octavia - 1075

(KGK)

REKORD

Licznik przekrecony
o prawie 400 tys. km

przypadkéw  zmia-
1 2 ny wskazan drogomie-
rza odnotowala sadecka policja
W 2020 r. Rekordzista mial prze-
krecony licznik w samochodzie do-
stawczym marki Iveco prawie o 377
tys. kilometréw. Zostal zatrzyma-
ny do kontroli drogowej w Tegobo-
rzu, 10 stycznia ubieglego roku. Po
sprawdzeniu stanu licznika okaza-
1o sie, ze liczba kilometréw razaco
odbiegala od tej zapisanej podczas
ostatniego badania technicznego.
W chwili kontroli drogomierz Ive-
co wskazywatl zaledwie 53 tys. km,
natomiast w marcu 2019 roku pod-
czas przegladu diagnosta odnotowal
blisko 430 tys. km.
Przypomnijmy, ze od 1 stycz-
nia ub.r., po nowelizacji roz-
porzadzenia w sprawie kontroli
ruchu drogowego, policjanci spi-
suja stan licznika kontrolowanych

pojazdéw, a odczytane wskazania
drogomierza sa przesylane do Cen-
tralnej Ewidencji Pojazdéw i Kie-
rowcow. Za przestepstwa zmiany
wskazan drogomierza lub inge-
rencji w prawidlowos¢ jego po-
miaru grozi kara pozbawienia wol-
nosci od trzech miesiecy do pieciu
lat. Nalezy pamietad, Ze takiej sa-
mej karze podlega zaréwno osoba,
ktéra cofa licznik pojazdu, jaki ta,
ktora taka korekte zleca.

Warto réwniez wiedzied, ze je-
§li jest sie wlascicielem, wspétwia-
$cicielem lub posiadaczem pojazdu
stan licznika z ostatniego badania
technicznego mozna sprawdzic ko-
rzystajac z ustugi ,,M6j Pojazd”. Je-
$li chee sie kupicé uzywany pojazd
albo potwierdzié informacje, ktére
podaje jego wlasciciel, mozna sko-
rzystaé z ustugi ,, Historia Pojazdu”.

OPRAC. (KGK)

A jednak kolej
to przyszlosc

Jerzy Widel
Z kapelusza

iedzynarodowa firma badawcza

Kantar przeprowadzita badania
w wielu krajach europejskich, jak sie
ma rynek samochodowy w czasach
pandemii. W Polsce okazalo sie, ze
popyt nasamochody osobowe w cza-
sach zarazy ma si¢ $wietnie, zwlasz-
czaw klasach samochodéw premium
i SUV-6w. Po prostu spoleczeristwo
zamyka sie nie tylko w domach, ale
w zelaznych brykach. Prawdziwa izo-
lacja. W tym samym czasie przeciez
znacznie zmniejszyla sie frekwencja
w $rodkach komunikacji publicznej.
Tez w pociagach, co zrozumiale. Ale
przeciez pandemia trwa¢ nie bedzie
wiecznie. I co dalej?

hyba zwariowalem, bo weciaz
ierze w kolej. Utwierdza mnie
w tym wiadomos$c¢ z Newagu. Wia-
$nie wyjechaly z tej firmy hybrydowe
Impulsy dla kolei zachodniopomor-
skiej. O ciezkiej lokomotywie Dra-
gon juz nie wspominam. Majac glo-
we odwrdcona ku przeszlosci, mysle
z czuloscig o kolei, ktéra zbudowa-
la Nowy Sacz i Sadecczyzne. Dobre
czasy dla niej wréca, bo kiedy nasze
ubogie spoleczeristwo wreszcie nasyci
sie brykami, zacznie mysleé, Ze to nie
jest szczyt marzeri i prestizu. Ze réw-
nie dobrze mozna korzystac z komu-
nikacji publicznej a nawet roweréw,
mimo ze - sorry taki mamy klimat,
jak méwila klasyczka.
Ina koniec... Kiedy wybudowano
w Nowym Saczu w latach 1908 -
1910 dworzec kolejowy dosy¢ odlegly
od centrum miasta, zgloszono pomysl,
by wybudowac linie tramwajowa do
Placu 3 Maja. Pomyst upadt z braku
pieniedzy. Czy w Saczu kiedys be-
dziemy jezdzic tramwajamiz Newagu?

W Polsce okazalo sig, ze popyt na
samochody osobowe w czasach zarazy
ma sie Swietnie, zwlaszcza w klasach
samochoddéw premium i SUV-6w
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Nowe czy uzywane

ozmowa z PAWLEM

STARCZEWSKIM, Kkierowni-
kiem dzialu samochodéw uzywa-
nych firmy Wikar

- Co kupi¢ - nowe czy uzywane auto?

- Chlodna ekonomiczna kalkula-
cja podpowiada, ze uzywane, ale ser-
ce kierowcy rwie sie¢ do nowego sa-
mochodu. Za kupnem nowego auta
przemawia proste uzasadnienie: jeste-
$my jego pierwszym uzytkownikiem,
znamy eksploatacje i uzytkowanie na-
szego auta od pierwszego kilometra,
slowem wiemy o nim wszystko.

- Jednak wiekszos¢ kierowcéw decyduje sie
na zakup samochodu uzywanego.

- 1 o tym przesadzaja przede
wszystkim kwestie ekonomicz-
ne. Nie kazdy moze sobie pozwoli¢
nanowe auto. Nic w tym nadzwyczaj-
nego, tak jest na calym $wiecie, cho¢
pewnie w réznych krajach stosunek
kupowanych nowych aut do uzywa-
nych jest rézny.

- Auto uzywane moge kupic w zasadzie nie
wychodzac zdomu. Liczne strony interne-
towe zaproponuja mi tysiace egzemplarzy
réznych marek, a jesli lubie popatrze¢ oso-
biscie, to w przydroznych komisach ofe-
rowanych jest réwniez mnéstwo samo-
chodéw. Czym sie kierowa¢ przy wyborze?

- Przede wszystkim miejscem za-
kupu. Kupujemy u sprzedawcy, kt6-
ry budzi nasze zaufanie. Autoryzowa-
ne punkty dealerskie prowadzone sa
m.in. przy salonach samochodowych.
Gdyby juz po zakupie pojawial sig jakis
problem z autem, to nie szukamy wia-
truw polu, bo sprzedawca zawsze be-
dzie pod tym samym adresem.

- Inna wersja zakupu: znajomy znajome-
go sprowadza okazyjnie samochody z za-
granicy. Dobre rozwigzanie?

- Mozna i tak, ale w kazdej wersji,
nawet kupujac samochéd od najbliz-
szego sasiada, warto uméwic sie w au-
toryzowanym serwisie danej marki,
zeby go sprawdzic. Kosztuje to rela-
tywnie niewiele - bo kilkaset zlotych
- szczegolnie w stosunku do kosztéw,
jakie bedziemy musieli ponies¢ przy
ewentualnej awarii. Zasada jest jedna
- weryfikujemy stan samochodu na-
wet jesli kupujemy od kolegi. Czasami
zdarzaja sie usterki charakterystycz-
ne dla danego modelu i rocznika, na
ktdre serwisancizwrdca nasza uwage.

- A na co zwréci¢ uwage? Przecietny ku-
pujacy bez doswiadczenia w branzy kieruje
sie podstawowymi parametrami: przebieg,
wypadkowos¢ czyli skanowanie czujnikiem
lakierui zerkniecie nassilnik, gdzie tzw. go-
fym okiem nawet fachowiec moze nie za-
uwazy¢ problemu.

- Przede wszystkim zwracamy
uwage na serwisowanie samochodu.

Nigdzie w Polsce nie ma takiego wyboru

Pawel Starczewski

I nawet jesli ogladamy samochéd
z wiekszymi przebiegami, ale z udo-
kumentowanymi serwisami i napra-
wami, to nie obawiajmy sie takich aut.
Duzy przebieg i pelna historia serwi-
sowania prowadzonego wedlug wska-
zan producenta sa gwarancja, ze taki
samochdd bedzie nam shuzyl bardzo
diugo.

- A co to jest duzy przebieg? Czy istnieje
granica po ktérej powinnismy przestac sie
interesowac autem?

- Dzisiaj klienci twierdza, ze je-
zeli samochdd przekracza magicz-
ng bariere 200 tysiecy km, to za-
czyna si¢ bardziej dokladanie do
niego niz jezdzenie. Jednak, jesli eks-
ploatacja i serwisowanie przebie-
galy wedlug zaleceri producenta,
to nie obawialbym si¢ samochodu
ztakim przebiegiem. Obecnie auta do-
brze prowadzone spokojnie wytrzy-
muja drugie 200 tys. km.

- Jest takie magiczne slowo ,,okazja”. Wielu
poszukujacych uzywanego samochodu boi
sie jednak tego slowa, bo jesli cos ma oka-
zyjnie niska cene, to automatycznie staje
sie podejrzane.

- Jest nawet na to przystowie: co
tanie to drogie. Prawdziwie okazyjne
sytuacje trafiaja sie niezwykle rzad-
ko, gléwnie z powodéw losowych,
kiedy sprzedajacy ma néz na gardle

» Rozmawia Wojciech Molendowicz

i pilnie potrzebuje pieniedzy. Takie
okazje sa najczesciej wylapywane
przez najblizsze otoczenie - rodzine,
znajomych - i bardzo rzadko trafiaja
narynek. Natomiast samochody wy-
stawione w przydroznych komisach
w okazyjnych cenach tak naprawde
nie s3 zadnymi okazjami, tylko ,,oka-
zjami”, ktére trzeba szczegdlnie do-
kladnie sprawdzic.

- Ktos jednak kupuje takie samochody.
Na moim codziennym odcinku drogi do
domu wyroslo w ostatnim czasie kilka no-
wym komiséw samochodowych.

- Taka specyfika naszego regio-
nu. Dzwonig do nas ludzie z calej Pol-
ski méwiac, Ze wlasnie tu na potudniu
kraju jest szczegélny wybér aut, m.in.
wystawianych w komisach. Ktos za-
radny zauwazyl, ze na uzywanych
samochodach mozna zarobié, wiec
otwieraja sie komisy. Nie przypad-
kiem méwi sie o sadeczanach, ze s3
przedsiebiorczy, nawet jesli sprzeda
raz na jakis czas dwa auta, na ktérych
zarobi po tysiac zlotych.

- Ale zgodzi sie Pan, ze w segmencie aut
uzywanych jest ogromna nadpodaz. Ko-
lejki kupujacych nie wida¢, a oferowanych
do sprzedazy aut jest po horyzont.

- Wszystko zalezy od oferowanych
samochoddéw. Jesli mamy do czynie-
nia z autem kupionym w krajowym

salonie, od pierwszego wlasciciela,
bezwypadkowym z udokumentowa-
ng historig serwisowania, to na ta-
kie samochody zawsze si¢ znajdzie
duzo chetnych. Dla przykladu - Wi-
kar skutecznie realizuje akcje ,,Wiel-
ka przesiadka”. Polega ona na tym, ze
klient zostawia w rozliczeniu samo-
chdéd i wyjezdza nowym. Pozornie nic
w tym systemie odkrywczego, ale na-
bywca nowego auta otrzymuje solid-
ny rabat, z kolei klienci zainteresowani
autami uzywanymi, maja do wyboru
samochody od pierwszego krajowe-
go wiasciciela z pelna dokumentacja
eksploataciji, co jest na rynku bardzo
cenione. A do tego otrzymuja od au-
toryzowanego dealera rabat i rocz-
ng gwarancje na uzywany samochaéd.

- Samar opublikowal danez2020r., zkto-
rych wynika, ze $redni wiek sprowadzane-
go do Polski samochodu, to niemal 12 lat.
Wiecej niz w latach ubieglych. Starzeja sie
nasze auta? Ziosliwi mowia, ze Niemcy wy-
pychaja do Polski auta, ktére u nich nie na-
daja sie juz do eksploatacji.

- Liczna jest grupa oséb, ktdre nie
moga sobie pozwoli¢ na zakup rela-
tywnie nowego np. trzyletniego auta.
Tanie samochody - za kilka tysiecy
zlotych - s3 ciagle popularne. Z tym
sie wigze oczywiscie wiek samocho-
du. Dotyczy to gléwnie mlodych kie-
rowcow, ktérych zaraz po zrobieniu
prawa jazdy rzadko sta¢ na stosun-
kowo nowy samochdéd. To najmlodsi
uzytkownicy nakrecaja popyt na naj-
tanisze i najstarsze samochody za kilka
tysiecy zlotych.

- Wsréd miodych ludzi spragnionych
motoryzacyjnych wrazeri szczegélnym
uznaniem cieszy sie marka samocho-
du na litere B.

- Niekoniecznie. Moze kiedys tak
bylo, ale dzisiaj posiadanie uzywane-
go auta marki B wiaze sie z duzymi
wydatkami, szczegdlnie w eksplo-
atacji egzemplarza majacego po-
wyzej 10 lat i niewiadomy przebieg.
Miodzi ludzie zmadrzeli i czesto py-
taja o uzywane samochody z nie-
co nizszej poiki, ale za to mlodsze
i pewniejsze, ktérymi bedzie mozna
jeszcze kilka lat pojezdzic.

- Do niedawna w okolicach Nowego Sacza
dominujacy byt trend...

- ...wiem, ktéry polegal na tym, ze
honorowo bylo mie¢ samochéd wy-
lacznie z marek na litery A i B.

- No i jeszcze absolutnym wy-
znacznikiem mody bylo posiadanie

volkswagena golfa, choc¢by z prze-
biegiem 400 tysiecy, byle na alusach.

- Ale prosze zwrdci¢ uwage, ze
to si¢ zmienilo i obecnie pod strze-
chy trafia wiele innych marek,
ktore kiedys nie cieszyly specjal-
nym powazaniem. To dobry trend,
choé¢ s3 jeszcze miejscowosci
w okolicach Limanowej, gdzie
obowiazuje zasada - ,moze by¢
i p6l miliona na liczniku, byle au-
dica ze skérzang tapicerka”. Dzi-
siaj klient woli kupié¢ mlodszego
np. fiata, niz mocno wyeksploato-
wany samochdd marki premium.

- Kiedys sprowadzany samochéd ko-
niecznie musiat by¢ z Niemiec. Obec-
nie najlepsza opinie zdaja sie mie¢ auta
sprowadzone ze Szwajcarii.

- W dalszym ciagu obowiazuja-
ce kierunki importu aut to Niem-
cy, Francja i Wlochy. Szwajca-
ria? Na pewno samochody z tego
kraju sa drozsze, gléwnie dlate-
go, ze s3 zazwyczaj w wersjach
o duzo bogatszym wyposazeniu
niz na innych rynkach europej-
skich. Szwajcarzy kupuja auta
w salonach, s3 one regularnie ser-
wisowane, zadbane, dobrze wy-
posazone i o nieduzych przebie-
gach. Nie jest jednak tajemnica, ze
duza czes$é aut trafiajacych do nas
ze Szwajcarii byla uszkodzona i zre-
perowana w polskich warsztatach.

- Kopanie licznikéw. Kiedys prawdzi-
wa plaga na naszych drogach, odeszia
do historii dlatego, ze policja posia-
da narzedzia, by sprawdzi¢ przebieg
kazdego samochodu zatrzymanego
do kontroli?

- To juz nawet nie chodzi o po-
licyjne kontrole. Ustawianie fik-
cyjnych przebiegéw skoriczy-
o sie z racji dostepu do historii
serwisowych przeprowadzonych
w autoryzowanych stacjach. Kaz-
dy samochéd jezdzacy po Europie
trafiajac na przeglady do dealer-
skich serwiséw, zapisuje nieja-
ko historie swojego przebiegu.
Kiedy takie auto trafi do Polski,
amy bedziemy chcieli je sprawdzic¢
u fachoweca, to doradca serwisowy
znajac numer nadwozia odtwo-
rzy nam historie tego konkretne-
go egzemplarza. Tam jest wszyst-
ko - co bylo w tym aucie robione,
kiedy, przy jakim przebieguiu ja-
kiego dealera. Policja posiadajac
narzedzia do kontroli przebiegu na
drodze, stworzyta dodatkowy bat
na nieuczciwych handlarzy.

REKLAMA
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NISSAN

\_/ Zyskajdo 18 000 zt*

Nissan X-Trail / Juke / Qashqgai

WIKAR Nowy S3acz ul. Wegierska 168 - Tel: 18 414 04 20

* Szczegoty w salonie Wikar i na www.nissan.wikar.pl
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‘ Transport

Juz wpychaja sie do nas Chinczycy

ozmowa z PIOTREM
R LITWINSKIM, przewod-
niczagcym Ogdlnopolskie-
go Zwigzku Pracodawcéw Trans-

portu Drogowego, wlascicielem
firmy Litwirniski w Tegoborzu

- Coraz wiecej przedsiebiorcow glo-
$no méwi, ze pandemia i obostrzenia
z nig zwiazane bardziej niz na naszym
zdrowiu odbijaja sie na gospodarce.
Ludzie traca prace, wyprzedaja ma-
jatki, bywa, ze z dnia na dzien staja
sie bankrutami. Czy branza transpor-
towa, moéwiac kolokwialnie, tez jedzie
juz na oparach?

- Branze transportowsg trzeba
podzieli¢ na dwa rodzaje trans-
portu: przewodz rzeczy i prze-
wobz 0séb. Przewdz osoéb z kolei
tez trzeba podzielic¢ na: publiczny
iturystyczny. Ten ostatni lezy juz
na lopatkach. Publiczny jeszcze
jakies$ zlecenia ma, ale pojazdy nie
moga by¢ w pelni wykorzystane.
W autobusach jest 40-procento-
we oblozenie, bo trzeba zacho-
wac odleglosci miedzy pasaze-
rami. Przedsiebiorcy prosili nas
o pomoc. Udato sie uméwié dla
nich spotkanie u prezydenta,
aby mogli przedstawi¢ problemy
branzy. I co? Wpisano ich do tej
ogolnej pomocy. Ale jaka to po-
moc, jesli kto§ ma 200 autobu-
séw w leasingu? Jeden autobus to
przeciez koszt 1,2 miliona zlotych.

- Pan prowadzi transport miedzy-
narodowy, zwigzany z przewozem
towaréw. Ta galaz radzi sobie chy-
ba niezle?

- Na transporcie miedzyna-
rodowym w 2020 roku mozna
bylo nawet zarobi¢. I to nieZle.
Tylko jak tu zarobié, kiedy kie-
rowcy zaczeli odmawiaé wyjaz-
déw? Dzialamy w Malopolsce,
a wiec sila rzeczy wybieramy ob-
sluge rynku na poludniu Europy,
m.in. Wiochy, Hiszpanig. Wszy-
scy jednak wiemy, jaka panowa-
la sytuacja w kwietniu ubieglego
roku w tych krajach. W telewizji
pokazywali ciezaréwki z trumna-
mi. Jedni kierowcy w tym czasie
uznali wiec, ze w kabinie samo-
chodu ciezarowego beda mogli
czud sie bezpiecznie, jak na kwa-
rantannie, inni byli przerazeni
i nie chcieli wyjezdzaé z Polski.
Jesli ktérys zmienil zdanie, to
za chwile dzwonil, Ze jednak Zona
zabrania. Dzi$ juz nikt nie pamie-
ta, jakie klody musieliSmy poko-
nywad, by kierowcy mogli wyko-
nywad¢ swoja prace. W pewnym
momencie wydano rozporzadze-
nie, ze wszyscy, ktérzy wracaja
z zagranicy, muszg odbyc¢ kwa-
rantanne. Wszyscy, a zatem row-
niez kierowcy. Ile krwi napsu-
lismy sobie, walczac o to, zeby
kierowcéow ten nakaz nie obo-
wiazywal. Albo sprawa maseczek.
Wie pani, ile kierowcy musieli
placi¢ we Wloszech za maseczki?

> Rozmawia Katarzyna Gajdosz-Krzak

Piotr Litwnski

- lle?

- Dzwoni kierowca i informu-
je, ze nie wjedzie na zaladunek
bez maseczki. Wtedy u nas za-
krywanie ust i nosa jeszcze nie
obowigzywalo. Na miejscu mégt
zakupié¢ maseczke za... 50 euro!
Kupil, bo co mial zrobié. Zwréci-
liSmy sie do ministra z pytaniem,
skad mamy braé maseczki. Odpo-
wiedzial, zeby mu glowy glupo-
tami nie zawracac. PéZniej jednak
okazalo sie, ze i dla personelu me-
dycznego nie ma maseczek.

- 0 tym, z jakimi problemami musi
borykac sie branza transportowa, zro-
bito sie glosno, kiedy szes¢ tysie-
cy kierowcéw utknelo w gigantycz-
nych korkach na granicy, w Wielkiej
Brytanii.

- Ten dzieni zapamietam do kon-
ca zycia, to jest 24 grudnia, Wigi-
lia. Wszystkim grozilo spedzenie
$wiat Bozego Narodzenia w kabi-
nach. Osobiscie bylem wtedy u mi-
nistra A ndrzeja Adamczyka. Radzi-
lismy, co zrobi¢, zeby poméc tym
ludziom. Wtedy to zrodzil sie po-
mysl, zeby wyslac lekarzy, by bada-
li kieroweéw, bowiem tylko zdrowi
mogli przekroczy¢ granice z Fran-
cja. W tym miejscu naprawde musze
podziekowaé ministrowi Andrze-

jowi Adamczykowi, ktéry w nocy
z 23 na 24 grudnia wrécil do domu
i od rana do drugiej po poludniu
nie mial nawet czasu z zong zamie-
nic slowa. Caly czas byl na telefonie
z premierem, ustalajac jak przepro-
wadzic te akcje.

- Pana kierowcy tez tam byli?

- Nie, bo jak wspomnialem,
to nie mdj kierunek dzialan. Nie-
mniej wtedy w Anglii utkne-
o 160 kierowcow jednej z sadec-
kich firm. Wyslano po nich dwa
80-osobowe autokary. Tylko po-
lowo miala mozliwos¢ powrotu
na $wieta. Jeden autobus wracal
pusty. Wilascicielka firmy Batim
w Starym Saczu deklarowata wow-
czas swoja pomoc. Byla gotowa
wzigc udzial w tej akeji jako wolon-
tariusz. Najsmutniejsze jest to, ze
kierowcey padli ofiara politycznych
rozgrywek. Francja chciala wymu-
si¢ na Anglii podpisanie umowy
o zasadach wspélpracy gospodar-
czej po wyjsciu Wielkiej Brytanii z
Unii Europejskie;.

- Jaki scenariusz dla branzy trans-
portowej rysuje sie po doswiadcze-
niach 2020 roku?

- Jezeli nie bedzie zrozumienia
ze strony wéjtéw i burmistrzéow

gmin czy prezydentéw miast, to
juz nie bedziemy najwiekszym
transportem w Europie.

- Co ma Pan na mysli, méwiac o zro-
zumieniu ze strony wojtow?

- Najwieksza tragedia dla nas
jest poczucie, ze znikad nie mamy
pomocy. A najbardziej boli, ze
gminy tez nie interesuja nasze
problemy. Rada Gminy, w kté-
rej prowadze swoja dzialalnosd,
w ogdle nie czuje si¢ w obowiaz-
ku udzielenia nam jakiejkolwiek
pomocy, twierdzac, ze i tak pla-
cimy niskie podatki. Prosze sobie
wyobrazié sytuacje, ze przedsie-
biorca prowadzi wiecej niz jedna
dzialalnosé.

- Tak jak Pan?

- Tak jak ja. Oprécz transpor-
tu miedzynarodowego, krajowego
réwniez hotelarstwo. Tymczasem
branza hotelarska lezy juz daw-
no na lopatkach. Zaliczylem mi-
lionowa wpadke. Zeby ratowad
miejsca pracy, musialem przerzu-
ci¢ pieniadze z dzialalnosci trans-
portowej, ale to powoduje, ze i ta
przestaje by¢ rentowna. Tymcza-
sem Rada Gminy nawet nie pomy-
$lala, zeby zwolnié mnie z podat-
ku od nieruchomosci, pomimo ze

Ktos powiedzial, ze transport to krwiobieg
gospodarki narodowej. Jezeli zostanie
wylaczony, wszystko stanie
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w hotelu nikogo nie ma, wszyst-
kie wesela, imprezy, konferen-
cje dawno odwotlane. Na po-
moc z tarczy tez si¢ nie lapie, bo
w KRS jako gléwna dzialalnosé
mam wpisany transport.

- lle os6b Pan zatrudnia?

- Okolo 180. Do tej pory niko-
go nie zwolnilem. Péki co nie boje
sie, mam zabezpieczenie kredy-
towe i tymi §rodkami oplacam
pracownikow.

- To jaka przyszlos¢ rysuje sie przed
polskim transportem?

- Nasza sytuacje widze na-
prawde Zle. Juz wpychaja sie
do nas Chinczycy ze swoimi cie-
zaréwkami, chca wykupywad na-
sze firmy transportowe.

- Dostat Pan propozycje sprzedazy fir-
my od Chiriczykéow?

- Od Chinezykéw nie, ale
od Bialorusinéw czy Ukrairicéw
bardzo czesto dostaje takie pro-
pozycje. Mysmy sobie sami stwo-
rzyli te wschodnia konkurencje!
Z konieczno$ci zatrudnialisSmy
i zatrudniamy Bialorusinéw czy
Ukrairicéw, bo u nas zwyczajnie
brakuje wykwalifikowanych kie-
rowcéw. Od dwunastu lat pro-
siliSmy, aby przywrdéci¢ zlikwi-
dowane - nie wiadomo dlaczego
- szkoly zawodowe, ksztalcace
m.in. w tym zawodzie. Odbija-
liSmy sie od $ciany. Teraz, kiedy
chce sie odbudowacé zawodowki,
dla naszej branzy jest juz za péz-
no. Ludzi nie da si¢ wyproduko-
wacé. Musza minac¢ pokolenia. Za
ten czas Bialorusini i Ukrainicy
nauczyli sie jezdzi¢ po Europie,
poznali branze, zbroja sie w no-
woczesne ciezaréwki i przejmuja
rynek transportowy.

Najwazniejsze powiem na ko-
niec. Chce z calg sila podkreslié,
ze pielegniarki, lekarze i kie-
rowcy to pierwsza linia frontu
w wojnie z pandemig. Nawet na-
lezaloby wyliczy¢ w odwrotnej
kolejnosci. Jezeli bowiem kierow-
cy nie dostarcza towaréw, lekéw
na czas, to i pielegniarki czy leka-
rze nic nie zdzialaja. Ktos powie-
dzial, ze transport to krwiobieg
gospodarki narodowe;j. Jezeli zo-
stanie wylaczony, wszystko sta-
nie. Kiedys, na jednej z konfe-
rencji poswieconej transportowi,
puscilem filmik, ktéry obrazu-
je, co by sie stalo, gdyby przez
miesigc zabraklo transportu.
Nakrecili go Austriacy. Pokazuja
na tym filmie, jak szybko ze skle-
pow znikaja towary. Ludzie rzu-
caja sie wrecz na sklepowe polki.
Na $rodku ulic staja samochody,
bo kierowcy nie maja gdzie za-
tankowaé. Do stacji benzynowych
nikt przeciez nie dostarcza paliw.
Film kornczy sie scena w szpitalu,
gdzie nad stolem operacyjnym
gasnie $wiatlo...
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Polski Fundusz Rozwoju

Tarcza Finansowa PFR 2.0

Pomoc na czas

W obliczu drugiej fali
pandemii koronawirusa
Polski Fundusz Rozwoju
realizuje program

o wartoSci ponad 35 mld zt -
Tarcza Finansowa PFR 2.0.
Jest to przygotowany przez
rzad premiera Mateusza
Morawieckiego nowy
program wsparcia polskich
przedsiebiorcow z 45 branz,
ktore musialy ograniczy¢
dziatalnos¢ w zwiazku

z obostrzeniami sanitarnymi.
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............
Wikar

W ramach Tarczy 2.0 mikrofirmy moga
otrzymac do 324 tys.zt w zaleznosci

od liczby zatrudnionych i poziomu
spadku przychodéw,a MSP do 3,5 mln zt
na pokrycie do 70% strat.

Przyjmowanie wnioskéw od 15 stycznia
do 28 lutego poprzez systemy bankowosci
elektronicznej 18 bankéw komercyjnych

i wiekszosci spotdzielczych.

Wejdz na fANANASI

i sprawdz, czy Twoja firma
moze skorzystac z subwencji.

q Tarcza Finansowa PFR 2.0
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Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego w Nowym Saczu

ZAPRASZA
NA PROFESJONALNE SZKOLENIA STACJONARNIE I ON-LINE

ekwalifikacja wstepna, przys$pieszona i uzupetniajaca
w zakresie kat. C lub D
eszkolenia okresowe na przewéz rzeczy lub oséb
eszkolenia redukujgce liczbe 6-ciu PUNKTOW KARNYCH
ekierowanie ruchem drogowym
ebezptatne szkolenia dla nauczycieli wychowania komunikacyjnego
edla kandydatéw na egzaminatoréw
ekurs reedukacyjny w zakresie problematyki
przeciwalkoholowej i przeciwdziatania narkomanii
ekurs z zakresu Pierwszej Pomocy Przedmedycznej

Dziat szkolen:

18 449 08 99 &\ %%0

RABATY 040 000 PLN*NA DOSTAWCZE MODELE FORDA

Juz teraz wybierz swojego Forda dostepnego od reki u Autoryzowanego Dealera Wikar.

Wikar 33-300 Nowy Sacz, ul. Wegierska 168, tel.: 18 414 O 414, www.wikar.pl

*Korzy$¢ finansowa jest kwota brutto wyliczong dla Forda Transit Van 350 L4, Trend, 2.0 New EcoBlue 170 KM, RWD, M6. Niniejsza propozycja skierowana
jest do przedsiebiorcow i nie stanowi oferty w rozumieniu przepiséw Kodeksu cywilnego. Oferta limitowana, ograniczona w czasie, obowiazuje do wyczerpania zapaséw
pojazdéw objetych promocja. O rabaty na inne modele zapytaj Autoryzowanego Dealera Forda.

Zuzycie paliwa i emisja CO2 okre$lone na podstawie pomiaréw w cyklu WLTP (Swiatowa zharmonizowana procedura badar pojazdéw lekkich) dla: Forda Transit Custom Van
Limited 340 L11.0 Plug-in Hybrid 126 KM A1, 3,11/100 km, 70 g/km, (WLTP $rednia wazona); Forda Transit Van 350 L4 Trend 2.0 New EcoBlue 170 KM, M6, RWD: 8.4-9.51/100
km, 219-249 g/km; Forda Ranger Podwajna kabina Wildtrak 2.0 EcoBlue Bi-Turbo 213 KM, A10, 4x4: 8.8-9.21/100 km, 229-239 g/km.

Na zdjeciu Ford Ranger XL, Transit Custom Limited, Transit Limited.
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Komfort, ekologia, ekonomia
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ozmowa z KRYSTIANEM
GORECKIM, wlascicielem
warsztatu w Nowym Saczu,

montujacego do samochod6w insta-
lacje gazowe

- Zna Pan takie okreslenie czeste w poli-
cyjnych komunikatach informujacych, ze
wkierowca jechal na podwéjnym gazie™?
- Styszalem, ale ja zajmuje sie wy-
posazaniem samochodéw wylacz-
nie w LPG. Ten drugi gaz to serwu-
ja raczej barmani, ale odpowiedzialni
kierowcy nigdy nie korzystaja z po-
dwdjnego gazu. Jest jeszcze drugie
potoczne uzycie slowa ,,gaz”, wszak
kazdy czasami lubi doda¢ gazu.
Oczywiscie ,,dodawanie gazu” do-
tyczy wszystkich pojazdéw mecha-
nicznych, nie tylko tych z zamon-
towang instalacja gazowa. A skoro
zartujemy, dla mnie okre§lenie ,,do-
dac gazu” to w pierwszej kolejnosci
oznacza zalozy¢ instalacje gazowsq.

- Funkcjonuje taka opinia, Ze auto na gaz
jest duzo stabsze niz napedzane tradycyj-
nym paliwem.

- Ato ciekawa opinia, bo od daw-
na zajmuje sie montazem instalacji
gazowych i nie spotkalem sie z tym.
Sam zresztg tez jezdze samochodem
z instalacjg i nigdy nie odczuwalem
réznicy. By¢ moze sa to opinie sprzed
wielu lat, kiedy do powszechnego
uzytku wchodzit skroplony gaz.

- Dlaczego zainteresowal sie Pan instala-
cjami gazowymi?

- Pierwsza zamontowalam po-
nad dwadziescia lat temu, jeszcze
jako student Wydzialu Mechanicz-
nego Politechniki Krakowskiej. Byto
to zgodne z moimi zainteresowania-
mi i zdobywanym wyksztalceniem.
A tamta instalacja byla bardzo pro-
staiwspolpracowala z silnikiem gaz-
nikowym. Byla zatem zupelnie inna
od obecnie instalowanych systeméw.

- Co sie zmienito w branzy w ciggu tych
dwudziestu lat?

- Najprostsza odpowiedZ brzmi:
wszystko. Pierwsze instalacje gazowe
byly stosowane wylacznie w samo-
chodach z zasilaniem gaznikowym.
Byly to bardzo proste systemy i mato
precyzyjne. Nie bylo mozliwosci do-
kladnego dawkowania gazu w zalez-
nosci od aktualnej pracy silnika, np.
wzbogacenia mieszanki przy przy-
spieszeniu i odcinania gazu przy ha-
mowaniu. Uzytkowanie samochodu
z taka instalacja nie bylo tak wygod-
ne i ekonomiczne jak obecnie. Stad
moze nieslusznie pokutujaca opi-
nia, ze instalacje gazowe ,,przymu-
laja” samochdéd.

- Jak sie zmienily te systemy przez dwie
minione dekady?

- W ten sam sposéb jak bardzo
wiele rzeczy codziennego uzytku
w naszym najblizszym otoczeniu.
Do motoryzacji réwniez - a moze
przede wszystkim tam - wkroczy-
la elektronika. Dlatego dzisiejsze

» Rozmawia Aniela Kurowska-Koniusz

B P

Krystian Gorecki

Instalacje gazowe zakladajq stateczni emeryci jezdzacy
niewiele malymi samochodami o skromnej mocy,
jak rowniez dobrze zarabiajacy przedsiebiorcy poruszajacy
sie wielkimi krazownikami szos

systemy gazowe wymagaja od monta-
zysty umiejetnosci nie tylko zwiazanej
z mechanikg i budowg samochodu,
ale takze wiedzy z zaawansowanej
elektroniki, ktéra jest obecna w po-
jazdach. Najczesciej montowana jest
instalacja sekwencyjna czwartej ge-
neracji polegajaca na stosowaniu od-
dzielnego wtryskiwacza gazowego
na kazdy cylinder samochodu i nie-
zaleznym jego sterowaniu. Kompu-
ter gazowy ma mozliwos¢ komuni-
kacji poprzez zlacze diagnostyczne
OBD ze sterownikiem samochodu,
przez co sa znane najwazniejsze pa-
rametry pracy silnika. Zaawanso-
wana elektronika pozwala tak do-
stroi¢ dzialanie instalacji gazowej, ze

Partnerzy wydania: —— TRADYCJA \ Tord
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kierowca nie odczuwa zadnej r6zni-
¢y przy zmianie zasilania z benzyno-
wego na gazowy. Samochdd nie tra-
ci na mocy, a uzytkowanie stalo sie
bardzo proste i przyjazne. Zdarza-
ja sie nawet klienci, ktérzy wyraznie
odczuwaja wyzsza kulture pracy sil-
nika na paliwie gazowym.

- A jakby Pan scharakteryzowat typowego
klienta korzystajacego z Panskich uslug?
- Obawiam sie, Ze nie istnieje kto$
taki, jak typowy klient. Obecnie in-
stalacje gazowe zakladaja wszyscy
uzytkownicy samochodéw benzyno-
wych bez wzgledu na wiek, ple¢ czy
profesje. Mam wsréd swoich klien-
tow kierowcoéw, ktérzy dopiero

zakupili swoj pierwszy pojazd, wie-
loletnich zawodowych uzytkowni-
kéw oraz osoby prowadzace swoéj
biznes z uzyciem samochodu - tak-
séwkarzy, listonoszy, kurieréw. In-
stalacje gazowe zakladaja stateczni
emeryci jezdzacy niewiele malymi
samochodami o skromnej mocy, jak
réwniez dobrze zarabiajacy przedsie-
biorcy poruszajacy sie wielkimi kra-
zownikami szos.

- Nie mam doswiadczenia i wiedzy na te-
mat instalacji gazowych, czym sie kiero-
wac przy jej wyborze?

- Mamy na rynku réznych pro-
ducentéw instalacji LPG. Dobrym
rozwigzaniem jest wybdr systemu

FOT. ARCH. K. GORECKIEGO

gazowego pochodzacego w calosci
od jednego i sprawdzonego producen-
ta. Najwazniejszym jednak elementem
jest doswiadczenie montazysty przy
doborze i montazu poszczegdlnych
podzespoléw instalacji do danego sa-
mochodu. Zle dobrana i zamontowa-
na instalacja moze przysporzy¢ nam
niepotrzebnych probleméw i obnizy¢
przyjemnosc z uzytkowania pojazdu.

- Pytanie zasadnicze - czy to sie cig-
gle oplaca?

- Absolutnie tak! Uzytkowanie
samochodu z instalacja LPG zawsze
wigzalo sie i wigze z duza oszczed-
noscia. To, ile zostaje nam pieniedzy
w portfelu, w gléwnej mierze zalezy
od przebiegu jaki robimy oraz od zu-
zycia paliwa w samochodzie. Rocz-
ne oszczednosci z racji przerobienia
pojazdu na zasilanie gazowe moga
wynosi¢ od kilku, do nawet kilku-
nastu tysiecy zlotych. Dla przykladu
podam, ze jezdzac na paliwie gazo-
Wwym w moim prywatnym samocho-
dzie w ciagu roku oszczedzam okolo
7 tysiecy zl.

- Czy aspekt ekologiczny LPG ma dla Pari-
skich klientéw znaczenie?

- Nie wszyscy o tym méwig, ale
to oczywiste, ze jazda na paliwie ga-
zowym jest bardzo ekologiczna. No-
wym trendem s3 obecnie samocho-
dy elektryczne. Nie zastanawiamy sie
jednak, jak bardzo zatruwamy $rodo-
wisko produkujac zasilajace je aku-
mulatory, ktére po zuzyciu nalezy
utylizowac.

- lle trwa zaloZzenie instalacji gazowej i jaki
jest jej koszt?

- Zgodne ze sztuka zalozenie in-
stalacji gazowej oraz precyzyjna
jej regulacja trwa przewaznie dwa
dni. Koszt montazu uzalezniony jest
od danego samochodu i zaczyna si¢
od dwdch tysiecy zlotych.

- Co potem? Jakiego serwisowania wy-
maga taka instalacja?

- Aby nasza instalacja gazowa
dzialala prawidlowo, nalezy ja regu-
larnie serwisowaé. W ramach ser-
wisu wymieniane s3 filtry gazowe,
sprawdzana jest szczelnosé polaczen
oraz komputerowa diagnostyka pra-
cy silnika. Zaleca sie, aby przeglady
LPG wykonywaé co10-15 tysiecy km
lub raz w roku.

- Sa kierowcy, ktérzy zastanawiaja sie czy
uzytkowanie samochodu z instalacja ga-
zowq jest bezpieczne?

- Instalacja gazowa zamontowa-
na przez wykwalifikowany warsztat
i serwisowana zgodnie z instrukcja
jest bezpiecznym systemem paliwo-
wym, a czesto zabezpieczenia LPG
przewyzszaja seryjnie zamontowa-
ny uklad benzynowy. Zdarzaja sie
kierowcy, ktérzy obawiaja sie, ze
wozg w samochodzie gaz. Owszem,
ale to gaz skroplony czyli w zupet-
nie innej postaci niz pierwsze z nim
skojarzenie.
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‘ Egzamin na prawo jazdy

OZMOWA z MARKIEM
RPLAWIAKIEM, dyrektorem

Malopolskiego Osrodka Ru-
chu Drogowego w Nowym Saczu

- Jak bardzo spadia liczba oséb przyste-
pujacych do egzaminu na prawo jazdy
w sadeckim MORD z powodu lockdownéw
w 2020 r. i innych obostrzen zwigzanych
z pandemia?

- Mamy dokladnie 8796 mniej
0s6b zdajacych w poréwnaniu z ro-
kiem ubieglym. Te dane obejmuja nasz
osrodek w Nowym Saczu i filie w No-
wym Targu. Jesli chodzi o sam Nowy
Sacz jest ich 5107 mniej.

- W Nowym S3czu i powiecie nowosadec-
kim wydano blisko 830 praw jazdy mniej
nizw 2019.

- No tak, tylko zeby byla jasnosc,
my nie wydajemy praw jazdy. Trze-
ba tez zauwazy¢, Ze z naszego osrod-
ka moga korzysta¢ ludzie z calej Pol-
ski, nie tylko z regionu sadeckiego.

- Z jakiego miasta najdalej oddalonego
od Nowego Sacza potrafia byc zdajacy?

- Mamy przypadki i to weale nie-
odosobnione z Wroclawia, Lomzy,
Wejherowa, Gorzowa Wielkopolskie-
go, a najdalej to chyba ze Szczecina.

- Co ich do tego skdania?

- To juz nie do mnie pytanie. Ale
pewnie jestesmy dobrzy i nawet bez
wzgledu na odleglosé jest ludziom
z nami po drodze. W dobie pandemii
bylismy pierwszym w Polsce o$rod-
kiem, ktéry otworzyt sie po marco-
wym lockdownie.

- Ale nie na zdajacych.

- Nazdajacych troche pézniej, kie-
dy dostaliSmy pozwolenie. Os$rodek
jednak to nie tylko egzaminy na pra-
wo jazdy. Obok tego prowadzimy
kursy reedukacyjne dla oséb, kt6-
rym odebrano prawo jazdy, a tak-
ze dla tych, ktérzy chea zredukowac
punkty karne lub zdoby¢ uprawnie-
nia do kierowania ruchem drogo-
wym. Wprowadzilismy jako pierwsi
szkolenia on-line i w miare mozli-
wosci gotowi jestesmy do ich prowa-
dzenia w formie stacjonarnej, oczy-
wiscie przy zachowaniu wszystkich
obostrzen sanitarnych.

- Czym dla MORD-u skutkuije to, ze jest
mniej os6b zdajacych?

- Jestesmy instytucja, ktéra nad-
zoruje Zarzad Wojewddztwa Matopol-
skiego, ale mamy osobowos$¢ prawna.
Dzialamy na takich zasadach jak kaz-
de przedsiebiorstwo. Nie mamy pra-
wa do zadnych dotacji ani subwencji.
Co wiecej, w tych kryzysowych cza-
sach nie ,, }apiemy si¢” na zadne ,tar-
cze”. Nawet nie byliSmy zwolnieni
ze skladek ZUS-owskich. W sprawach

Na luzie i z wiekszym optymizmem
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» Rozmawia Katarzyna Gajdosz-Krzak
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Wkrétce MORD oglosi przetarg na zakup nowych samochodéw do egzaminowania, ktdre zastapia wystuzone 22 Suzuki Baleno - informuje dyrektor Marek Plawiak.

finansowych mozemy liczy¢ tylko
na siebie.

- Aile osdb zatrudnionych jest w sadec-
kim MORD?

- 35 egzaminatoréw - w tym 18
na pelnych etatach, pozostali w nie-
pelnym wymiarze - oraz 38 oséb
w administracji. Kiedy przyszedlem
dwa lata temu na stanowisko dyrek-
tora, zmniejszylem liczbe pracowni-
kéw administracyjnych. Ale wracajac
do pytania o skutki - mniej zdaja-
cych to przede wszystkim mniejsze
przychody.

- W ubieglym roku bylo nie tylko mniej zda-
jacych, alei mniej egzaminéw w ciagu dnia
mozna bylo przeprowadzic.

- W 2020 roku wszedl w zycie
przepis, méwigcy o tym, Ze egzami-
nator moze egzaminowac nie czesciej
niz co 50 minut. Wprowadzono go,
by wyjs¢ naprzeciw zdajacym, kt6-
rzy nieraz, cho¢ uméwieni na kon-
kretna godzine, dlugo musieli czekac
na swoja kolej, gdy wydluzal sie czas
egzaminow innych oséb. Teraz bardzo
precyzyjnie podaje si¢ godzine egza-
minu. Zdajacy proszeni sa, by przyjsc¢
15 minut przed umoéwionym termi-
nem. Daje sie im tez, jak to méwie,
kwadrans studencki. To znaczy, ze

moga sie spéznié, ale nie wiecej niz 15
minut. Po tym czasie termin egzami-
nu przepada. Tazmiana w przepisach
spowodowala, ze teraz w ciagu dnia
egzaminator zdola przeegzaminowac
nie wiecej niz osiem oséb dziennie.
Wezesniej bylo to 11, 12 oséb.

- To znacznie wydluzylo termin oczekiwa-
nia na egzamin?

- Termin oczekiwania wynosiu nas
$rednio trzy tygodnie. Ale w obecnej
sytuacji ludzie czesto zwalniaja termi-
ny z réznych powodéw - bo kto$ za-
chorowat albo jest na kwarantannie.

- Jaki jest poziom zdawalnosci w MORD
i jak sadecki osrodek wypada pod tym ka-
tem na tle Polski?

- Musze przyznad, ze w ubieglym
roku nieznacznie, ale ten poziom sie
podnidst. Zdawalnosé¢ egzaminéw
teoretycznych jest na poziomie blisko
57 procent, a praktycznych - 42 pro-
cent. Dla poréwnania, srednia krajo-
wa wynosi 37 procent.

- Przyglada sie Pan czasem z okna swoje-
go gabinetu egzaminom na placu?

- Z okna moge zobaczy¢, jak zda-
jacy wracaja juz z jazdy po miescie.
I przyznam, ze wtedy najmocniej od-
zywa sie we mnie belfer, (bo wie pani,

Wprowadzilismy jako pierwsi szkolenia on-line
I w miare mozliwosci gotowi jestesmy do ich
prowadzenia w formie stacjonarnej, oczywiscie przy
zachowaniu wszystkich obostrzen sanitarnych
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ze ja 30 lat, zanim zostalem starosta,
a p6zniej dyrektorem MORD, praco-
walem w szkole. Gdy widze zdaja-
cych, ktérzy opuszczaja samochdd,
wymachujac rekami, jakby wbiegli
na mete, to czuje wewnetrznie taka
sama radosc jak oni. Kiedy wycho-
dza ze spuszczonymi glowami, nie-
raz zbiegam na dét do nich, bo mam
silng potrzebe, zeby ich pocieszyc.
Pamietam jedna starsza pania, ktéra
przyszia do mojego gabinetu i méwi,
ze jej corka juz siodmy raz podchodzi
do egzaminu i nie moze zda¢. Dodaje
przy tym: ,,Na miescie méwia, ze pan
jest dobrym czlowiekiem, ze moze jej
pomdec...”. Formalnie nie moge. Je-
dyne, co moglem zrobi¢, to pouczy¢,
jak cérka ma podejs¢ do tego egza-
minu: ,,Na luzie, z wiekszym opty-
mizmem i bez strachu przed egzami-
natorem”. I ku mojemu zadowoleniu
zdala. Pierwsza rozmowa zreszta, jaka
przeprowadzilem z egzaminatorami,
dotyczyla wlasnie podejscia do zda-
jacych. Przestrzegam ich zawsze, ze
do kazdego, bez wzgledu na wiek, po-
chodzenie, maja odnosié sie uprzejmie
iz szacunkiem. Wymagam tego bez-
wzglednie. Wezesniej to réznie bywa-
lo. Od nastawienia egzaminatora wie-
le bowiem zalezy.

- 0d tego zalezy tez zdawalnos¢ w sadec-
kim MORD?

- Nie wiem, czy to akurat ma az
tak wielkie znaczenie. Wysoka czy ni-
ska zdawalnos¢ idzie raczej na konto
os$rodkéw szkoleniowych.

- Zylka nauczyciela odzywa sie w Panu bar-
dziej w ramach dzialan na rzecz Bezpie-
czeristwa w Ruchu Drogowym?

- Przyznaje, ze tak. Czy slyszala
pani, zeby jakis osrodek praktycznie

Partnerzy wydania: | TRADYCJA €&

Wikar

sfinansowal ksigzke, ktéra nie jest
stricte poswigcano bezpieczeristwu
w ruchu drogowym (BRD). A my
to zrobilismy. Pomoglismy wydac
»Nowe przygody Frani” sadeckiej pi-
sarki Jadwigi Marzec. 11-letnia bo-
haterka tej ksiazki przezywa roz-
ne przygody, ale bierze na przyklad
udzial w lekcji wychowawczej po-
$wieconej BRD. Zasady bezpieczeri-
stwa nalezy przemycaé¢ dzieciom
na rézne sposoby. Im mniej nachal-
nie, tym - wydaje mi si¢ - skutecz-
niej. Wspieramy akcje charytatywne,
organizujemy konkursy i inne formy
edukacyjne.

- Jakie zmiany czekaja klientéw MORD
w biezacym roku?

- Jestem tuz przed spotkaniem
z wlascicielami osrodkéw szkolenio-
wych w regionie i mam wlasnie mé-
wié o tych zmianach. Najwazniejsza
to taka, ze w tym roku wymieniamy
tabor. Niebawem oglosimy przetarg
na nowe samochody egzaminacyjne.
Chcielismy to zrobi¢ juz w ubieglym
roku. Zdajemy sobie jednak sprawe,
ze dla osrodkéw szkoleniowych moglo
by¢ to trudne do przyjecia, kiedy co
rusz trafiamy na klopoty finansowe.

- Chcac utrzymac klientéw, osrodki mu-
sz3 dysponowac takim modelem, jakim ich
kursant bedzie jezdzit na egzaminie?

- Nie maja takiego obowiazku, ale
tak to wyglada. Kandydaci na kie-
rowcéw w wiekszoscei przypadkéw
maja przekonanie, ze latwiej bedzie
im zdac egzamin, kiedy beda prowa-
dzi¢ taki sam model, na ktérym sie
uczyli jezdzi¢. Z przedstawicielami
os$rodkéw konsultujemy najwazniej-
sze sprawy izawsze jestesmy otwarci
na wspolprace.

FOT. ARCH. MORD W NOWYM SACZU
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Z wizyta w sadeckich gminach

W poniedziatek 11 stycznia marszatek Witold Koztowski odwiedzit
tacko, tabowg oraz Korzenng. Spotkanie z wtodarzami gmin

byto okazjg do wizytacji i oceny realizacji inwestycji dofinansowanych
ze Srodkow unijnych. Podczas rozmow z wéjtami podsumowano okres
ponad dwuletniej wspodtpracy z samorzadem wojewodztwa,

a takze omowiono plany na najblizszg przysztosc.

- Ostatnie dwa lata, to czas intensywnych dzia-
tan i realizacji licznych przedsiewziec, ktore
zmienity wiele gmin nie do poznania. Z myslg
o mieszkancach, szereg zadan przeprowadzo-
no takze w tqcku, tabowej i Korzennej. Efekty
realizacji tych projektow sg imponujgce. Nie
bytoby to jednak mozliwe, gdyby nie ogrom-
ne wsparcie pochodzqce ze Srodkow unijnych.
Z optymizmem patrze w przysztos¢ i licze na
dalszq dobrg wspétprace z lokalnymi samorzg-
dami, tak by preznie sie rozwijaty, a Matopo-
lanom Zzyto sie coraz lepiej w ich matych ojczy-
znach - mowit marszatek wojewddztwa Witold
Koztowski.

Wsrod inwestycji dofinansowanych z fundu-
szy europejskich warto wymieni¢ m.in. nowa
oczyszczalnie Sciekow w tacku, budowe
PSZOK-a, modernizacje przyszkolnego bo-
iska czy budowe Centrum Kultury i Edukacji
Muzycznej, ktore powstaje na terenie tejze
gminy. Ponadto nalezy pamietac o ekologicz-
nych inwestycjach zrealizowanych w ostatnim
czasie na terenie gminy tabowa, zwigzanych
z termomodernizacja dwoch budynkow: urze-
du gminy oraz Szkoty Podstawowej im. Sw.
Kingi w Maciejowej, a takze o budowie sitow-
ni plenerowej czy o wsparciu, ktore otrzymat
Dom Strazaka w tabowej. Dzieki Srodkom unij-
nym takze na terenie gminy Korzenna zostana
przeprowadzone prace zwigzane z termomo-
dernizacjg budynku Szkoty Podstawowe;j.

Zwienczeniem wizytacji byto wspdlne spotka-
nie marszatka Witolda Koztowskiego z wojta-
mi: tacka - Janem Dziedzing, tabowej - Marta
Staby oraz Korzennej - Leszkiem Skowronem.
W spotkaniu, ktore odbyto sie w odnowionym
kilka lat temu zabytkowym dworku w Korzen-
nej wziat udziat takze wojt Podegrodzia - Sta-
nistaw Banach.

Partnerzy wydania: | LRADYCJA \ o
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car specid
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NAPRAWY BEZGOTOWKOWE | SAMOCHODY ZASTEPCZE

® car special

blacharstwo lakiernictwo
Q STARY SACZ ul. Wyszynskiego 21 | % 665 344 888

Wyprzedaz Hyundadl.  sumakosys
yp y do 16 000 zt

WIKAR
Nowy Sacz, ul. Wegierska 168

tel. 18 414 0 413, e-mail: hyundai@wikar.pl @ HYU n D H I

Prezentowane sumy korzysci dotycza modeli: i20 Premium 1.0 T-GDI 6MT, i30 N Line 1.0 T-GDI 6MT, Tucson N Line 1.6 CRDI i Tucson N Line 1.6 CRDI 7DCT 2WD 48V o zuzyciu paliwa $rednio we wszystkich fazach odpowiednio:
od 5,1do 5,6 1/100 km, od 5,4 do 6,2 1/100 km i 5,4 do 5,9 i emisji CO, odpowiednio: od 117 do 127 g/km, od 123 do 140 g/km i od 141 do 155 g/km. Sktadaja sie na nig upusty gotdwkowe oraz premia za odkup obecnego samochodu
2000 zt. Sq one rekomendowanymi sumami korzysci brutto i nie wykluczaja wprowadzenia promocji dealera. Promocja obowiazuje od 01.10.2020 do odwotania lub wyczerpania zapasow.
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Mechanika samochodowa

tym co zrobid,

by nasz auto shui-

zylo nam najle-

piej, rozmowa

z mechanikiem

ROBERTEM
OGORZALKIEM wlascicielem Auto
Serisu Ozet w Nowym Saczu

- lle lat jest pan mechanikiem
samochodowym?

- Teraz to juz prawie dwadzie-
$cia lat.

- Wszyscy mali chlopcy lubia majster-
kowac. Kiedy tylko dostang cos me-
chanicznego, co na dodatek jezdzi,
od razu chca wiedzie¢, co jest w sSrodku.
A w Pana przypadku - dlaczego wiasnie
samochody?

- To chyba stalo si¢ dzieki ojcu,
ktéry zawsze w domu wszystko sam
naprawial - od maszyn rolniczych
po samochody typu zuk, nysa, star
itp. Oczywiscie wezesniej byla bu-
dowlanka czy stolarstwo, jak to na
wsi. Ale tak naprawde ojca zawsze
ciagnelo do samochodéw. Pojawil
sie pomysl na Francje. Stamtad spro-
wadzali$my citroeny, peugeoty. To
byly auta w miare nowe, niezbyt
uszkodzone.

- A pamieta Pan pierwszy samochéd,
ktory naprawit czy moze wiasnie zepsul?

- Tak naprawde to wtedy czlo-
wiek wiecej na poczatku psul, by
potem to naprawi¢. To byla bar-
dzo dobra szkola mechaniki. Trze-
ba bylo si¢ uczyé wszystkiego, nie
tylko z ksiazek. To takze podpatry-
wanie starszych kolegéw mechani-
kéw. A pierwszy samochdéd: To bylo
Renault Clio. Wtedy to byly bardzo
popularne auta w Polsce. Wozilo sie
to z Francji, rzecz jasna rozbite. Po-
tem klepanie, malowanie, rozbie-
ranie, skladanie. I tak naprawde od
tego to si¢ wszystko u mnie zaczeto.

- Dlatego specjalizuje sie Pan w samo-
chodach francuskich?

- Rzeczywiscie, zdecydowa-
na wiekszos¢ mechanikéw ,,robi”
w niemieckich pojazdach, a ja
w tych znad Sekwany.

- To duza réznica w pracy?
- Pojazd jak pojazd: silnik, ha-
mulce, itd. Tak naprawde to kwestia

Az kolo zacznie odpada¢

»> Rozmawia Jerzy Cebula

Robert Ogorzatek |

przyzwyczajenia i nastawienia psy-
chicznego. Jedna i druga marka
to tez samochdd, tylko inaczej sie
nazywa. Ludzie sie nauczyli, ze
wszystko co niemieckie jest piek-
ne, a to nieprawda. Francuskie sa-
mochody tez jezdza, sa dobre, czesci
do nich s3 bez probleméw dostep-
ne, ceny niezbyt wysokie, poréw-
nywalne do niemieckich. To tylko
podejscie i cheé do naprawy takie-
go auta.

- Pamieta Pan swoja pierwsza najtrud-
niejsza naprawe, nietypowa?

- Wilasciwie to caly czas sa
trudne przypadki - gléwnie ukla-
dy paliwowe, wydechowe czyli
filtry. To ostatnie wydaje sie mato
istotne dla wigkszosci kierow-
cow. A tymczasem zwykly filtr
powietrza czy kabinowy moze
narobi¢ wiele klopotéw, a nawet
doprowadzié do uszkodzenia sil-
nika. Teraz te nowe AdBlue, kie-
dy sie zepsuje, naprawa kosztuje
duzo. Warto pamietaé nie tylko
o filtrach.

- Ale ludzie dos¢ niefrasobliwie podcho-
dza to wydawatoby sie drobnych dzia-
fan jak wymiana filtréw, olejéw, ptynéw
w spryskiwaczach...

- A to jest podstawa. Jezeli bedzie
sie dbalo o te najprostsze rzeczy, to
pojazd bedzie nam dlugo stuzyl bez-
awaryjnie. Niezwykle wazna jest
wymiana plynéw. Ostatnio prefe-
ruje sie duze przebiegi na oleju silni-
kowym, 20 tys. a nawet 30 tys. km.
To duzy blad. Z mojego doswiad-
czenia wynika, ze nalezy wymie-
nia¢ olej co 10 tys. km. Nie warto
na tym oszczedzac.

- A najbardziej nietypowa naprawa?

- Zawsze duzym problemem sg
uszkodzone przez kuny przewo-
dy elektryczne czy gumowe. Wte-
dy samochdd albo nie chce w ogole
zapali¢, lub gasnie nieoczekiwanie
w trakcie jazdy. Znalezienie takiego
miejsca jest trudne i czasochlonne.
Sama naprawa poéZniej to moment.
Duzo szukania, a mala uster-
ka. Spory problem bywa réwniez
po zamontowaniu nowych czesci.

Wszystko niby jest dobrze a auto nie
dziala jak nalezy. I znéw szukanie co
jeszcze jest nie tak.

- Ktory element jest dla mechanika
najtrudniejszy?

- Uszkodzenie silnika. Trzeba go
rozebrad, znalez¢ usterka i znéw zto-
zy¢. A to sg czeste naprawy.

- Az czego to wynika?

- Wracamy do najprostszej spra-
wy, czyli braku wymiany oleju
w terminie. Czyli niezadbanie o auto,
zgodnie z wymogami. Jeszcze raz
powiem: olej wymieniamy co 10
tys. km.

- Jak wygladaja samochody kierowane
do naprawy przez kobiety i przez mezczyzn?

- Oj, chyba zaskocze wszystkich.
Samochody kobiet nie naleza do naj-
bardziej zadbanych.

- Niemozliwe!

- Ajednak. Kiedy przyjezdza mez-
czyzna, samochdd jest w miare zadba-
ny, panowie pilnuja, zeby wszystko

FOT. J. CEBULA

gralo. A kobieta? Nasze panie jez-
dza do boélu, do korica. Panie trafiaja
do nas, kiedy juz ,,kolo odpada”. Ple¢
piekna uwaza, ze dopdki auto jezdzi
to jest wszystko jest ok. Chociaz mam
tez kilka klientek, ze jak tylko co$
stychaé nietypowego podczas jazdy,
od razu sie u mnie zjawiaja. Ale sa
itakie, ze przyjada, kiedy juz jest na-
prawde Zle. Byla kiedy$ pani, ktéra
z uSmiechem stwierdzila, ze cos jest
zgrzyta, kiedy hamuje. Ja patrze, atam
w ogdle nie ma klockéw hamulco-
wych, a tarcze sa do polowy zjezdzo-
ne. Tojest bardzo, bardzo niebezpiecz-
ne. A pani przyjechala tylko dlatego do
mnie, co potem powiedziala, ze chcia-
la auto sprawdzi¢ przed sprzedaza.
Gdyby nie te dzwieki, jezdzilaby dalej,
aw $rodku... fotelik dla dziecka. Uff!
Goracossie robi w takich przypadkach.

- Wspélczesna mechanika jest trudna?
- Dzisiaj bez komputera nie ma
co nawet podchodzi¢ do samocho-
du. Oczywiscie wazna jest wiedza,
umiejetnosci, ale bywa, Ze trzeba sie
konsultowac z kolegami, bo elektro-
nika sprawia wiele probleméw.

- Obecnie méwi sig, ze dzisiaj nie ma me-
chanikéw tylko wymieniacze!.

- To nie wynika z braku umiejet-
nosci. Dzisiaj latwiej, a czesto i ta-
niej, jest jakis element wymienic niz
go naprawi¢. Obecnie na rynku jest
mnoéstwo czesci, w tym zamienniki.

- Jesli chodzi o systemy bezpieczeristwa,
jak np. hamulce, oryginalne czy zamien-
niki, np. chinskie?

- Wszystko zalezy od klienta,
od jego portfela. Oczywiscie cze-
$ci nieoryginalne wytrzymuja kré-
cej, ale duzo klientéw chce tarisze.
Oczywiscie wszystkie maja homo-
logacje, ale jakosciowo odbiegaja od
oryginaléw, od europejskich norm.

- To co by Pan radzit kierowcom, zeby
w miare bezpiecznie jezdzi¢?

- Po prostu dba¢ o auto, pilno-
waé terminéw wymiany plynéw,
przegladéw w warsztatach. Auto
trzeba podnie$¢ do géry, zoba-
czy¢ co si¢ dzieje z ukladem jezd-
nym, hamulcowym, czy gdzies nie
kapie, nie ma luzéw, czy auto nie
zjada korozja, itd. Na tym nie war-
to oszczedzadé.
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MATERIAL PROMOCYINY

Hyundai Wikar - najszersza gama zelektryfikowanych
uktadéw napedowych na rynku

Hyundai to marka posiadajaca naj-
szersza game zelektryfikowanych
uktadéw napedowych na rynku.
W ofercie znajduja sie samochody
z napedem klasycznej hybrydy, miek-
kiej hybrydy, hybrydy typu Plug-in, sa-
mochody elektryczne oraz z wodoro-
wymi ogniwami paliwowymi.

Hyundai Tucson Nowej Genera-
gji jest jednym z ciekawszych mo-
deli w swoim segmencie. Jest on
dostepny w trzech rodzajach hy-
brydowych uktaddow napedowych,
wyposazonych w najnowocze-
Snigjsze, inteligentne technologie.
Pierwszy z nich to migkka hybry-
da z instalacjg 48V w trzech od-
stonach benzynowego 1.6 T-GDI
o mocy 150 i 180 KM oraz tur-
bodiesla 1.6/136 KM. W kazdym
przypadku naped na kota przeno-
si automatyczna dwusprzegiowa
przekitadnia 7DCT. Druga opcja jest

Tucson wyposazony w naped kla-
sycznej hybrydy o mocy 44,2 kW
polimerowy akumulator litowo-jo-
nowy o pojemnosci 1,49 kWh, ben-
zynowa jednostke 1.6 T-GDI 230
KM z nowa 6-biegowa sekwen-
cyjna skrzynig biegow, co w prze-
ciwierstwie do obecnie stosowa-
nych bezstopniowych skrzyri CVT,
umozliwia wyzszy komfort i dyna-
mike jazdy. Taki Tucson w zalez-
nosci od wybranego napedu - na
przednie kota lub 4x4 — rozpedza
sie od O do 100 km/h w czasie od
8 do 8,3 sekundy. Trzecim warian-
tem, ktdry pojawi sie w sprzedazy
wiosng 2021 roku jest hybryda Hy-
undai Tucson typu Plug-in. Samo-
chdd bedzie miat siinik benzynowy
1.6 T-GDi Smartstream oraz elek-
tryczny o mocy 91 KM, natomiast
uktad hybrydowy bedzie genero-
wat sumarycznie 265 KM, a aku-
mulatory o pojemnosci 13,8 KWh w

trybie czysto elektrycznym umoz-
liwig pokonanie dystansu 50 km.
Dzigki nowoczesnej stylistyce inaj-
nowoczesniejszej gamie ukladow
napedowych, nowy Tucson pozo-
stanie jednym z kluczowych pro-
duktow Hyundaia w Europie.
Nastepnym wartym uwagi mo-
delem jest Hyundai Kona Elec-
tric - przestrzenny, zwinny SUV
z calkowicie elektrycznym nape-
dem o zasiegu 484 km z silnikiem
o mocy 204 KM i baterii o pojem-
nosci 64 kWh. Dodatkowo jest
oN wWyposazony w system reku-
peracji, ktory taduje akumulator
wykorzystujgc energie odzyski-
wang podczas zwalniania. Dzie-
ki swojgj przestrzennosci w pola-
czeniu z elektrycznym silnikiem,
sprawia, ze prowadzenie pojazdu
jest wyjatkowo komfortowe. Hyun-
dai Kona dostepny jest rowniez w
wersj hybrydowej. W tej wersii siinik

spalinowy oraz sinik elektryczny
wspdtoracujg ze sobg, aby zapew-
ni¢ przyjemnos¢ z jazdy, obnizy¢
zuzycie paliwa oraz poziom emisiji
szkodliwych substandgiji.

Kolejng nowoscig jest Hyun-
dai SantaFe, ktdry debiutuje w no-
wej odstonie nie tylko pod wzgle-
dem wygladu zewnetrznego, ale
przede wszystkim oferuje sze-
reg ulepszen oraz nowe uklady
napedowe - klasycznej hybrydy
i hybrydowy typu Plug-in. Wersja
z napedem klasycznej hybrydy
wyposazona jest w sinik 1.6 T-GDI
Smartstream, oraz sinik elektrycz-
ny o mocy 44,2 KW, ktdry czerpie
energie z akumulatora litowo-po-
limerowego 1,49 kKWh. Wersja ta
jest dostepna z napedem na przod
lub na cztery kota. Wersja z hybry-
dowym napedem typu Plug-in po-
siada naped na cztery kota. Wypo-
sazona jest ona w sinik 1.6 T-GDI

Smartstream i sinik elektryczny
o0 mocy 66,9 kW, ktdry czerpie
jego energie z akumulatora litowo-
-polimerowego 13,8 kWh - fgczna
moc uktadu wynosi 265 KM. Hy-
undai Santa Fe Plug-in dostepny
jest w dwadch wersjach wyposa-
zenia -Executivei Platihum.Model
standardowo wystepuje w warian-
Cie piecioosobowym i siedmiooso-
bowym. Klienci maja mozliwosc
wyboru dziewieciu lakierow me-
talicznychi pertowych. Natomiast
whnetrze oferowane jest w pieciu
wariantach kolorystycznych.

Zapraszamy do naszego salonu
Hyundai Wikar przy ulicy Wegier-
skiej 168 w Nowym Saczu na jaz-

dy testowe najnowoczesniejszymi
jednostkami hybrydowymi dostep-
nymi obecnie na rynku krajowym
oraz do kontaktu pod numerem
18414 04 13.

REKLAMA

Klikaj pelnymi garsciami. Czytaj, stuchaj, ogladaj.

TWGJ PORTAL TERAZ
W NQWEJ ODSEONIE.
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Wielkie ciezarowki

Jezdzimy jak w Pekaesie

ozmowa z GRZEGORZEM

SWIATANSKIM, kierowca TIR-a
firmy TOMEK, jednym z ponad
4 tysiecy kierowcéw sadeckich firm
transportowych

- Gdzie Pana zastalismy?

- W trasie, jak co dwa tygodnie
w miesiacu. Akurat jestem za Brukse-
la, jade w strone portu w Calais.

- Co zmienilo sie w zyciu kierowcy wielkiej
ciezaréwki kursujacej na trasie kontynent
- Anglia w czasach Brexitu i koronawirusa?

- Koronawirus towarzyszy nam
w pracy od blisko roku, wiec do ogra-
niczeni przywyklismy, ale zasady dzia-
lania w warunkach Brexitu dopie-
ro ¢wiczymy. Na szczescie w okresie
$wigtecznym, kiedy Francja zamkne-
la granice dla przybywajacychz Wysp,
akurat mieli§my wolne. Te tysigce cie-
zaréwek zablokowanych na dawnym
lotnisku koto Rugby i to, co sie dzialo
z powodu zamkniecia granicy, ogla-
datem tylko w telewizji. Pierwsze ty-
godnie po Nowym Roku to z kolei byly
kursy mojego zmiennika. Moja pierw-
sza przeprawa do Anglii po zmianach
odbyla sie bardzo plynnie. Moze dla-
tego, ze korzystalem z pociagu w Eu-
rotunelu. No wigc odprawa w jedna
strone trwala dwie godziny, a wyjazd
z Anglii p6t godziny krécej, czyli bar-
dzo dobry wynik.

- Skad zatem doniesienia o gigantycz-
nych kolejkach i balaganie nad Kanalem
La Manche?

- By¢ moze z pierwszych dni
po zmianie przepiséw, na co nalozylo
sie jeszcze czasowe zamkniecie grani-
cy przez Francje z powodu nowej mu-
tacji koronawirusa. Jamam wrazenie,
ze jesli nadawca ladunku ma dobrze
przygotowane dokumenty przewozo-
we izaplacone clo, to wszystko odby-
wa sie niemal bezbolesnie. Dokumen-
ty wedruja na granice elektronicznie,
zanim dotre tam samochodem. Kiedy
dojezdzam do szlabanu, kamera czy-
ta moje numery rejestracyjne, a apli-
kacja w telefonie $wieci si¢ na zielono
lub pomaraniczowo - wéwezas albo
jedziesz dalej albo uzupelniasz doku-
menty. Moja $wiecila si¢ na zielono.

- Czyli po wyjsciu Anglii z Unii Europejskiej
zycie kierowcy TIR-a stalo sie prostsze?

- Prostsze na pewno nie, ale zkaz-
dym tygodniem staje sia coraz czytel-
niejsze. Pewne procedury dociera-
ja sie, choé poczatkowo nie bylo tak
rézowo. Moja rutynowa trasa, nazy -
wana przez nas kétkiem, na odcinku
Niemcy - Anglia zwykle zamyka-
la sie w tygodniu. Jezdze na tej linii

2!
e

Grzegorz Swiatanski

od dwunastu lat, a nasze ,,kétko” bylo
przewidywalne i zaplanowane nie-
mal co do minuty. Smiejemy sie, ze
jezdzimy jak w Pekaesie - na przy-
stanku trzeba by¢ co do minuty. Ale
mdj zmiennik Rafal, ktéry testowal
na swoich kursach nowe przepisy
celne, trafil na moment, ze auto sta-
o niezaladowane nawet 5-6 dni, bo
nikt nie wiedzial, jak wypekic¢ do-
kumenty i tzw. ,kétko” trwato dwa
tygodnie. Ja mialem wiecej szcze-
$cia. We wtorek rano wyjechalem
zNiemiec, aw pigtek bylem z powro-
tem na miejscu. W nieco ponad trzy
dni zrobilem caly kurs.

- Wszystko sie dzieje tak bezbolesnie? Prze-
ciez w Anglii nowa odmiana koronawirusa
zakaza sie kilkadziesiat tysiecy ludzi kaz-
dego dnia.

- W miejscach, w ktére dociera-
my, zupelnie nie wida¢é, zeby kto$
sie tym przejmowal. W strefach
przemystowych, gdzie odbywa sie
zaladunek i rozladunek, chyba nie
widzialem nikogo w maseczce. Je-
$li widza, ze ja mam zalozong ma-
ske, to czasami tez zakladaja. No-
woscig ograniczajaca kontakty jest
robienie dokumentacji zdjeciowe;j
przez obydwie strony - Anglik roz-
ladowujacy auto robi swoje zdjecia,

W Niemczech formalnosci zaladunkowe zalatwia
sie w biurze przez specjalne okienka bez kontaktu.
Ale chwile potem w magazynach juz nikt nie przestrzega
ani dystansu, ani innych ograniczen

D

Wikar
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a kierowca swoje, zeby sprawdzi¢
czy ilos¢ zadeklarowanego towa-
ru sie zgadza. Takie zachowanie
dystansu. Pewnym utrudnieniem
zwigzanym z pandemia, a nie z no-
wymi unijnymi przepisami, jest ko-
niecznos¢ zrobienia testu przy kaz-
dym wyjezdzie na kontynent. Robi
sie go samemu w jednym z punk-
téw na trasie do pociagu albo pro-
mu. Sam robisz sobie wymaz z ust
i nosa, zakraplasz to w ampulce
iza 30 minut masz wynik. Jesli jest
ok, dostajesz zaswiadczenie i mo-
zesz jechad. Test jest wazny 24 go-
dziny. Gléwnym problemem jest tu
czas oczekiwania w kolejce po test.
Czasami to troche trwa.

- Co jeszcze zmienilo sie w rutynowym zy-
ciu kierowcy w nowym, ciezkich czasach?

- Do wielu zmian juz przywy-
kliSmy. W marcu i kwietniu ubie-
glego roku autostrady europejskie
byly niemal puste. Dziwne uczucie
jazda takimi drogami. Teraz ruch
jest chyba taki sam jak przed epide-
mig. Na truck stopach ograniczenia

FOT. Z ARCH. G. SWIATANSKIEGO

wprowadzono juz niemal rok temu.
Wewnatrz nie wolno spozywac wla-
snych positkéw, choc jeszcze nie-
dawno czynny byl co drugi stolik
imozna bylo si¢ rozlozy¢ z obiadem.
W fast foodach oczywiscie wszystko
tylko na wynos. W lazienkach czyn-
ny jest co drugi prysznic, a na pro-
mie z 30 fotelikéw dla kierowcow
mozna Kkorzysta¢ tylko z co dru-
giego. Najdziwniej jest w pociagu
pod kanatem. Kiedy wszystkie auta
wijada juz na platformy, wzduz po-
ciggu przejezdza autobus i zabiera
kierowcow. W wagonie osobowym
pomiedzy fotelami stworzono teraz
prawdziwy labirynt z pleksi, nie-
mal oddzielne kabiny dla kazdego.
No i oczywiscie obowigzuja maski
i dezynfekcja rak. Z innych ogra-
niczeni - w Niemczech formalnosci
zaladunkowe zalatwia sie¢ w biurze
przez specjalne okienka bez kon-
taktu. Ale chwile potem w maga-
zynach juz nikt nie przestrzega ani
dystansu, ani innych ograniczen.
Samo zycie.

ROZMAWIAL (MICZ)
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‘ Pasja na krawedzi

Liczy sie podejscie, a nie to, jakie mamy ograniczenia

lat temu jechat
na motocyklu
ulica Nawo-
jowska w No-
wym S3jczu,
gdy z podpo-

rzagdkowanej drogi wyjechal samo-
chdéd. Zrobil manewr, aby omina¢
nadjezdzajace auto, ale nieszcze-
$liwie wyladowatl na przydroznej
barierce. Ta pozbawila go rak. Dla
20-letniego studenta $wiat sie za-
walil. Ale on potrafil go w szybkim
tempie odbudowaé. Rozmawiamy
ZBARTOSZEM OSTALOWSKIM, dru-
gim wicemistrzem Polski w drifcie.

- Gdyby ktos 15 lat temu, zaraz po wy-
padku, w ktérym straciles rece, po-
wiedziat Ci, ze bedziesz drugim wice-
mistrzem Polski w drifcie, ze bedziesz
przeprowadzat wywiady z mistrzami
w dziedzinie motoryzacji, w Twoim zasiegu
beda Krzysztof Holowczyc, Tomasz Kucharz
czy Richard Hammond, jakbys zareagowal?

- Zaraz po wypadku? Nie uwie-
rzylbym w ani jedno slowo. Ow-
szem, te rzeczy byly na horyzon-
cie moich planéw, ale kiedy bylem
w pelni sprawnym chlopakiem. Ma-
rzytem wéweczas, zeby profesjonal-
nie wej$¢ do $wiata motoryzacji.
Po wypadku bylem przerazony.
Najwazniejsze bylo, jak w ogéle po-
radze sobie w zyciu z tak powaznym
uszczerbkiem na zdrowiu. Wszyst-
kie plany, marzenia wydawaly sie
juz na zawsze utracone.

- Sadeczanie sledzili za posrednictwem
lokalnych gazet Twoja historie. Niediugo
po wypadku, w szpitalu odwiedzita Cie
Katarzyna Rogowiec, ktdra tak jak Ty nie
ma rak, a uprawia narciarstwo biegowe.
Wtedy nawet wrécita zwyciesko z para-
olimpiady. Jak wspominasz to spotkanie?

- Do dzi$ pamietam, ze bardzo
wyczekiwalem tego spotkania. Kie-
dy tracisz pelnosprawnos¢é, a wszy-
scy wokot méwia ci: ,,Bedzie do-
brze!”, ,Dasz rade!”, masz ochote
krzyczeé: ,Dobrze wam moéwic, bo
macie rece i mozecie wszystko!”.
Rozmowa z Kasig byla pierwsza,
w ktoérej naprawde czulem, ze ktos
mnie rozumie. Po tym spotkaniu,
zobaczylem §wiatelko w tunelu. Ka-
sia przyjechata sama, swoim samo-
chodem, byta aktywna sportsmen-
ka ina co dzien réwniez pracowala.

- Potem poznate$ Stanistawa Kmiecika
zKleczan, artyste, ktéry maluje stopami.

- To dzieki niemu uwierzylem,
ze kiedy$ znéw siade za kierownice.
Pokazal mi, jak prowadzi samochdéd
stopami. Spotkania takie jak z Ka-
sig czy Staszkiem byly wiarygodne
i rodzily nadzieje, ze nie wszystko
stracone. Mialy w sobie charakter
praktyczny - bo Staszek nie tylko
nauczyl mnie jezdzic - ale i psycho-
logiczny, terapeutyczny.

- W jednym z wywiadéw powiedziates,
ze po wypadku nikt niczego od Ciebie

> Rozmawia Katarzyna Gajdosz-Krzak

Bartosz Ostatowski

nie wymagat, ze masz wszystko podda-
ne pod nos i moglo tak zosta¢. Co bylo
Twoja najwieksza motywacja, zeby jed-
nak wyjsc z tej strefy komfortu?

- Najwigksza motywacja byla
moja pasja i niepokéj, ktéry mi
wowcezas towarzyszyl. Niepokdj
zwigzany z tym, ze nie chce zdac
sie na to, co oferuja miinni. Po wy-
padku prawie rok spedzilem w szpi-
talach, zanim doszedlem do fizycz-
nej sprawnosci. Bylem jak dziecko,
ktére wszystkiego musi sie nauczy¢.
Nawet chodzié. Bez rak balans cia-
la jest inny. Wychodzenie po scho-
dach byto wyzwaniem. Gdy tracisz
réwnowage, mozesz zlapac sie po-
reczy rekami, ja juz tego nie mo-
glem zrobi¢. Wrécilem do domu,
zobaczylem méj motocykl w gara-
zuiznéw poczulem w sobie ten nie-
pokéj. To wtedy zaczalem mysleé
o samodzielnosci, o powrocie
do pasji, ktére mimo wypadku we
mnie nie wygasty.

- Méwisz, ze wiele zawdzieczasz takim
osobom jak Katarzyna Rogowiec czy Sta-
nistaw Kmiecik. A teraz s3 osoby, ktére
mowia, ze wiele zawdzieczaja Bartoszo-
wi Ostatowskiemu?

- W mediach spolecznoscio-
wych, gdzie jestem aktywny, cze-
sto otrzymuje prywatne wiadomo-
$ci nawet od pelnosprawnych oséb,
ktére pisza, ze zmienilem ich zycie.
Czasami nawet zdarzaja sie sformu-
towania, ze ich uratowalem. To cze-
sto sa zupelnie prozaiczne rzeczy.
Na targach motoryzacyjnych pode-
szla do mnie mtoda kobieta i zacze-
la opowiadaé, ze jest mama dwoj-
ki dzieci w wieku przedszkolnym
i Ze miala problem ze zdaniem eg-
zaminu na prawo jazdy. Przez to
w domu wiecznie bylo nerwowo, bo
musiala z dzieé¢mi albo jezdzié au-
tobusami albo prosi¢ meza, ktéry
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nie zawsze mial mozliwosé ich za-

wiezé. W koricu, przez przypadek,
w internecie trafila na moja histo-
rie. Powiedziala mi, ze wéwczas za-
wstydzona pomyslata sobie: ,,Skoro
gosciu bez rak nauczyl sie prowadzic¢
samochdéd stopami, to ona z rekami
nie da rady?”. Dla mnie to mile, ze
to, co robie wplywa na ludzi nawet
w takich aspektach. W klinice Han-
ger nauczylem sig, ze najwazniejsze
jest podejscie, a nie to jakie ograni-
czenia akurat mamy.

- Jak w ogéle udato Ci sie dosta¢ do naj-
amputacjach? Jak ja znalazles?

- Przekornie, to ona znalazla
mnie. Kiedy zrobilem miedzyna-
rodows licencje wyscigowa FIA
i wziglem udzial w pierwszych
Mistrzostwa Europy w rallycros-
sie, to w §wiecie motosportu i nie
tylko szybko rozeszla sie infor-
macja, ze pojawil sie kierowca,
ktéry nie ma rak i startuje, zdo-
bywajac w dodatku calkiem nie-
zly wynik. Na ponad trzydzie-
stu zawodnikéw bylem woéwczas
chyba 15. Efektem tych artyku-
16w i doniesiert medialnych byl
kontakt ze mng ze strony profe-
soréw z tej kliniki. Byli pod wra-
zeniem, ze w takim krétkim cza-
sie od wypadku (to byl 2011 rok)
doszedlem do takiego poziomu
sprawnosci i startuje w profe-
sjonalnych (bo paraolimpijskich
nawet nie ma w tym sporcie) za-
wodach, kiedy oni maja problem
z przekonaniem swoich pacjen-
téw w ogole do tego, zeby spré-
bowali sig$é¢ za kierownicg. Ich
pacjenci twierdzili, ze jesli ktos
urodzil si¢ bez rak, to ma inne od-
czucia, inng sprawnos$¢ i tylko ta-
kie osoby moga jezdzié. Ja mialem
ich przekonad, ze jednak sie da.

nnnnnnnnnnnn

FOT. Z ARCH. B. OSTALtOWSKIEGO

- Z tego co méwisz, to zamiast oni To-
bie, Ty pomogles im.

- To byla wlasciwie umowa bar-
terowa. Ja mialem pomdc im, oni
mnie. Ze wstepnych rozméw wy -
nikalo bowiem, ze moze i dobrze
radze sobie za kétkiem, ale w zy-
ciu prywatnym nie wszystko mam
jeszcze ogarniete, zeby by¢ w stu
procentach samodzielnym. Wa-
runkiem, zeby méc podjac lecze-
nie w tej klinice, bylo, Zze sam mu-
sze tam dotrzeé. To byl dla mnie
najbardziej stresujacy moment
od wypadku. Do tej pory, jesli
gdziekolwiek wyjezdzatem, nawet
niedaleko poza Nowy Sacz, kto$ za-
wsze byl ze mna.

- A tu musisz lecie¢ sam i to na drugi
koniec Swiata.

- I to z kilkoma przesiadkami.
Sama podréz trwala 16 godzin. Wy-
obrazalem sobie, ile rzeczy moze
mnie spotkaé¢. Przed wyjazdem
éwiczylem wiele sytuacji, ktére
moga sie wydarzy¢. Czutem, ze jesli
nie zaryzykuje, jako$¢ mojego zycia
sie nie zmieni. W Hanger pozna-
fem zupelnie odmienne podejscie
do niepelnosprawnosci. Przyznam,
ze bedac tam, zupelnie zapomnia-
fem, Zze nie mam rak. Wrécitem zmo-
tywowany i zmobilizowany, zeby
w stu procentach wrécié do tego,
co kocham.

- Dzi$ jestes: ,Jedynym na Swiecie pro-
fesjonalnym kierowca sportowym, ktory
prowadzi... stopa. Posiada miedzynaro-
dowa licencje wyscigowa FIA i z sukce-
sami rywalizuje na réwnych zasadach
ze sprawnymi kierowcami w Driftingo-
wych Mistrzostwach Polski oraz ligach
europejskich”.

- Tak, to stalo si¢ hastem rekla-
mowym naszych dzialan i wlasci-
wie naszego brandu.

Partnerzy wydania: ﬁiTRADYCjA <z
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- Naszego?

- Kiedy pojawily sie miedzyna-
rodowe sukcesy, pojawily si¢ tez
pierwsze propozycje wspolpracy,
pierwsi sponsorzy, ktérzy dostrze-
gli potencjal moich dzialari. Cheac
jednak rozwija¢ swéj samochéd
od strony technicznej, wiem, ze je-
stem na pozycji niszowej. Méwiac
brutalnie, zadnej firmie nie oplaca
sie angazowac tyle czasu na pro-
jekty, préby, testy, po to, by sprze-
daé produkt tylko jednej osobie i juz
na tym nie zarabiaé. Stwierdzitem
wiec, ze nadszedl moment na zalo-
zenie firmy, stworzenie wlasnego
zespolu, ktéry sie tym zajmie i be-
dzie tez jezdzil ze mng na zawody.
Dlatego méwie ,,naszego”.

- Wtedy tez zrodzit sie¢ pomyst na viog
wPasja na krawedzi"?

- Przyznam, ze mialem dos¢
pobtazliwe nastawienie do social
mediéw. Nie czulem tego. By-
tem sfokusowany na technicz-
nych rozwigzaniach, treningu.
Teraz wiem, ze od razu trzeba
bylo zaklada¢ konta na FB, Twi-
terze czy innych portalach spo-
tecznosciowych. Dzi§ zawodnicy
s3 wrecz oceniani przez pryzmat
zasiegéw, popularnosci, tego, jak
kreuja swoj wizerunek. Na szcze-
$cie nie przespatem tego momen-
tu i spelnilem swoje kolejne ma-
rzenie o stworzeniu programu,
w ktérym bede mogt testowad sa-
mochody, ale jednocze$nie robic
to w ciekawy sposéb. Wartoscia
dodang ,,Pasji na krawedzi” sa wy-
wiady z inspirujacymi ludZzmi, nie
tylko z pasjonatami motoryzacji.

- Vlog na tyle sie spodobat, ze udalo Ci
sie z nim dostac do Discovery+. Sprze-
dates program?

- Nie sprzedalem programu.
Pierwsze sezony nadal sa dostep-
ne na YouTubie. Z Discovery+ reali-
zujemy Kkolejny sezon, ktéry mozna
ogladac¢ tylko na Playerze. Jestem
dumny, Zze moéj undergroundowy
projekt urést do rozmiaréw do-
roslego, telewizyjnego programu.
Rozmawialem juz miedzy innymi
zrestauratorem Mateuszem Gessle-
rem, modelka Martg Gajewska czy
Radkiem Majdanem.

- Bylbys dzi$ w tym miejscu, w ktérym
jestes, gdyby nie wypadek?

- To trudne pytanie. Czasem na-
wet sobie je zadaje. Na pewno moje
zycie zwiazane byloby z motory-
zacja. Pewnie bardziej skupialbym
sie¢ na technicznych elementach,
bardziej angazowal w serwis. Moze
wtedy nie byloby takich projek-
téw, jak ,,Pasja na krawedzi”. Ale na
pewno startowalbym w zawodach.
Z kolegami $miejemy sie, Ze skoro
w ubieglym roku zostalem wice-
mistrzem Polski w drifcie, nie ma-
jac rak, to majac je, Scigalbym sie,
w jednej trzymajac jeszcze hambur-
gera ($miech).
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5 lutego w pigtek wieczorem zaczyna sie Wolna Sobota

A w tym numerze m.in.:

Pamietacie legende o Wandzie, co Niemca nie chciata? To teraz
opowiemy Wam o Lucynie, co Niemca pokochata. On ewangelik,
ona teolog katolicki, czyli prosta recepta na udane matzenstwo.

Przy okazji opowiemy o ewangelikach w Nowym Sqgczu.

Korespondencja naszego reportera z USA. Zatrzymana przez cenzure
(wewnetrzng) 25 lat czekata na swojg premiere. O tym, dlaczego
kiedys Coca-Cola atakowata umyst, a teraz atakuje... pupe.

Absolutnie elektryzujgcy wywiad z kierowcq | sekretarza
Komitetu Wojewoédzkiego PZPR w Nowym Sqczu. Ludzie méwili
do szefa ,,Pierwszy”. Wywiad w najblizszym otoczeniu wysokiego
funkcjonariusza partii? Pachnie robotqg CIA!

Ciapata, Olesiak, Habela, Szymanski, czyli wlasnie mija 70 lat od
szalonego slizgu sqgdeckiej czwérki bobslejowej w Cortina d’Ampezzo.
Na olimpiade w Dolomity pojechali... na pace ciezaréwki.

O tym, jak Andrzej Bednarek dostat w wolnqg sobote wymarzone M-3
przy ul. Traugutta w Nowym Sqczu. Krétko bedzie. Bardzo krétko.

Rownie nieobszernie, acz tresciwie, przeanalizujemy najtrudniejsze
do wymowienia nazwisko w Nowym Sqgczu. Juz mozesz rozgrzewac
swoje narzqdy artykulacyjne. Lekko nie bedzie.

Swietuj Wolng Sobote z najlepszym magazynem
na potudnie od linii Wisty.
DTS - zaskoczymy Cie na kazdej stronie!
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Dbasz o swéj samochdd i lubisz kiedy I$ni
swoim metalicznym lakierem, za ktéry de-
aler zwykle dolicza cos do ceny? Trudno dzis
sobie wyobrazi¢ szybka i czesta pielegnacje
samochodu bez tatwego dostepu do myjni.

Od ponad 15 lat coraz wieksza popular-
Nnosc w naszym kraju zyskajg myjnie bez-
dotykowe, ktére w szybki i tatwy sposdb
umozliwiajg kierowcom umycie ich pojaz-
dow. Réwnie wazny jest fakt, ze taka usiu-
ga jest znacznie tar\sza od tradycyjnych
myjni recznych. To sprawia, ze z kazdym
rokiem rosnie liczba osob korzystajgcych
z myjni samoobstugowych. W odpowiedzi
na zapotrzebowanie rynku, pojawia sie tak-
ze coraz wiecej tego typu obiektdw, juz nie
tylko w miastach, ale takze w matych migj-
scowosciach. Dla uzytkownikow to dobra
wiadomosc, poniewaz maja wickszy wy-
bdr oraz nie muszg stac¢ w diugich kolej-
kach, szczegdlnie w momencie wzmo-
zonego ruchu, jak dni przedswigteczne
czy weekendy.

Jednak z perspektywy wiascicieli myjni
sprawa wyglada zgota inaczej. Pojawienie
sie w najblizszej okolicy konkurencyjnego
obiektu, wigze sie ze zmnigjszeniem przy-
chodow, a co za tym idzie, takze spad-
kiem rentownosci. Zeby ten negatywny
trend zatrzymac, wiasciwym krokiem jest
zwiekszenie oferty swojego punktu. Obec-
nie wigkszos¢ myjni, oprocz samych sta-
nowisk myjacych, oferujg klientom wy-
lacznie odkurzacz samoobstugowy. To za
mato, poniewaz klienci z kazdym rokiem
oczekujg wiekszej gamy ustug, stowem —
rosng ich wymagania.

Odpowiedzig na to sg samoobstugo-
we automaty, ktore stanowig doskona-
le uzupeinienie oferty myjni bezdotyko-
wych. Na setkach obiektéw w calej Polsce

Automaty do myjni

ZAPACHOW

pojawity sie juz urzgadzenia sygnowane lo-
giem automatydomyjni.pl. Sg to miedzy in-
nymi dystrybutory ptynu do spryskiwaczy,
automaty do oprysku felg, nablyszczania
opon i elementdw plastikowych, odkurza-
cze do prania tapicerki metoda tak zwanej

F]rryjmu;e manety:

_) ee

r

AV 4
DYSTRYBUTOR ke
?,.

3

Y

suchej piany, suszarki samochodowe, au-
tomaty do pompowania két, czy dystrybu-
tory zapachow.

Wszystkie wymienione urzadzenia, uroz-
maicaja oferte myjni bezdotykowych oraz
pozwalaja zwickszy<¢ obroty. Automaty sa

. tt
& SPRYSKIWACZY/ u" |

CZERNIDLO |
DO OoPON |

wykonane z wysokigj jakosci stali nierdzew-
nej, charakteryzuja sie bezawaryjnoscig, no-
woczesnym designem oraz prostotg obsiu-
gi. Wiecej informagcji na stronie:

www.automatydomyjnia.pl

REKLAMA

LITWINSKI

KURSY PRAWA JAZDY

AKREDYTOWANY
OSRODEK SZKOLENIOWY

KAT.

A, B,BE,C,CE, D

{® 33-312 Tegoborze ul. $w. Krzysztofa5 (%) 18 444 9 400

@) szkolenia@litwinski.pl
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Historia Cynobrowego Zdzicha

Zimny lokie¢, muzyka, usmiech ijazda

Zdzistaw Wojs i jego Skoda 105L

ok 1983. ZDZISLAW
WOIS dostaje infor-
macje z Polmozbytu,
ze Fiat 125p, na kt6-
rego czeka w kolejce
od kilku lat, jest poza
ich zasiegiem. Talon na samochéd
moze jednak zrealizowac, nabywajac
dostepna ,,tylko teraz” Skode 105L.
Bierze bez zastanowienia. Samochdd
do dzi$ jezdzi po sadeckich drogach.

tamtych czasach malo kto za-

stanawial sie, czy samochdd,
ktéry kupuje z talonu, jest w pehni
taki, o jaki sie staral. Ludzie kupowali
nowe auta nawet z ubytkami, niedo-
kladnie w takiej specyfikaciji, o jaka
wystepowali. M6j dziadek czekat na
swoj przydzial kilka lat. Kiedy wiec
otrzymal propozycje skody zamiast
fiata, przyjal bez mrugniecia okiem
i to z wielkim zadowoleniem - opo-
wiada sadeczanin Rafal Wéjs, wnuk
wspomnianego Zdzistawa.

Ze skoda dziadka byl zwigzany
od urodzenia.

- I'to dostownie - podkresla.

Skoda 105L trafita do pana Zdzista-
wa w marcu 1983 roku. Rafal przy-
szedl na $wiat w maju. Ze szpitala
do domu przyjechal nie czym innym,
jak nowym samochodem dziadka.

- Bo rodzice nie mieli wtedy wla-
snego samochodu. Mozna powiedziec,
Ze to auto tez juz na mnie czekalo
i przeczuwalo, ze polaczy nas silna
wieZ - $mieje sie Rafal.

* %

iedy dziadek przyjezdzal w od-

wiedziny do wnuka, ten pierw-
sze kroki (jak juz nauczyl sie chodzic)
kierowal do samochodu, by chociaz
przez chwile mdc z bliska popatrzeé
na skode, dotknaé, posiedziec za két-
kiem, robigc ,,brrrruuum”.

- Moglem tak staé godzinami, wpa-
trujac si¢ w ustawione kola, oglada¢
auto z kazdej strony, a gdy dziadek za-
proponowat przejazdzke na kolanach
i mozliwo$¢ kierowania, byt to szezyt

> Katarzyna Gajdosz-Krzak

szczescia - $mieje sie Rafal. - Podob-
nie mialem, ogladajac jego prawo jazdy.
Prositem dziadka, by pokazywal mi ten
dokumentiogladalem podbite pieczatki
pod wszystkimi kategoriami, ktore tyl-
kobyly mozliwe do zrobienia. Rozpiera-
la mnie duma do tego stopnia, Ze nawet
na rodzinnych imprezach méwi-
fem przy wszystkich: ,,Dziadek po-
kaz wujkowi, ile masz tych pieczatek
iczymumieszjezdzi¢”. CzZlonkowie ro-
dziny z nieukrywanym rozbawieniem
odpowiadali tylko: ,, Wiemy, wiemy”.

Dziadek Zdzisek byl zawodowym
kierowca - pracowal w PKS-ie. Rafal
nieraz ze swoim tatg szed} na zajezd-
nie autobusows przy ulicy Wyspiari-
skiego, by chociaz zza plotu podziwia¢
autobusy, ktérymi jezdzit dziadek.

- Czasami spotykalismy tam dziad-
ka, ktéry zabieral mnie do srodka,
pozwalat siadac za kierownica, przy-
ciska¢ multum guzikéw, w tym te
najlepsze - otwierajace i zamykajace
drzwi. To bylo ekstra. Byl tez mikro-
fon, do ktérego mozna bylo méwic.
Do dzi$, na mysl o tym, czuje radosc.
Mialem wtedy 4-5 lat- méwi Rafal.

Wspomina Jelcza PR 110 - najnow-
szy model, ktérym jezdzil dziadek.
Otrzymat go pod konieclat 80., na kil -
kalat przed emerytura. To byl wlasnie
ten autobus z drzwiami otwieranymi
automatycznie.

- Dzi§ dla mieszkaricow osiedla
Millenium bytoby to nie do wyobra-
zenia, ale na parkingu pod swoim blo-
kiem, gdzie teraz znalezienie wolnego

miejsca graniczy z cudem, mdj dzia-
dek stawial swéj autobus... Wzdluz!
I on tak sobie tam stal przez wie-
le godzin, czasem dni. A ja
przez te godziny, jak tylko by-
tem u dziadkéw, niczym zacza-
rowany, siedzialem przyklejony
do szyby i na niego patrzylem, ryso-
walem. Wyobraznia szalala. Nawet
dzisiaj bez problemu z pamieci od-
wzorowalbym jego profil wraz z tym
emblematem ,,PR110” - opowiada.

* %

koda dziadka na osiedlu robila fu-

rore - jej kolor, blysk, czechoslo-
wacka marka. W tamtych czasach naj-
popularniejsze byly male i duze fiaty
badz polonezy. Zagraniczne auta zda-
rzaly sie rzadko. Zadbana hawranka,
w dodatku o nietypowym cynobro-
wym kolorze, przyciagata kolegéw.

- O tym, ze tak nazywa sie ten ko-
lor, dowiedzialem sie dopiero, gdy za-
czalem remontowac skode. Cynober,
czyli odcieni koloru czerwonego wpa-
dajacy nieznacznie w pomarariczowy
- wyjasnia.

Skoda trafila do Rafala w 2007
roku. Dziadek zwrdcit sie do wnuka
z prosba, by pomdgl mu zezlomowac
wyshuzony samochdd.

- Kiedy dziadek powiedzial mi,
co ma zamiar zrobi¢, powiedzialem
mu, ze chyba zwariowal. Jak to? Sko-
de? Stanely mi przed oczami dziecie-
ce lata spedzone w tym aucie i w ga-
razu dziadka, podréze na stojaco na

Rafal Wojs z dzie¢mi i... dziadkowa Skod3 105L

$rodkowej konsoli, jej niepowtarzal-
ny zapach i dzwiek silnika. Poprosi-
lem wiec dziadka, Ze jesli nie ma nic
przeciwko, to ja sie nig zaopiekuje.
Zas$mial sie i prébowal mnie odcia-
gnad od tego pomystu, tlumaczac, ze
to tylko klopot i strata pieniedzy, ze to
juzstary grat. Ale nie moglem pozwo-
li¢, by ta ,,czerwona strzala” trafita na
zlom. Silnik i blacharka byly wystu-
zone, chod i tak tragedii nie bylo, ale
w srodku - po prostu bajka, dziadek
bardzo o nig dbal - opowiada.

Przez kilka lat samochdd stal, nie-
uzywany pod wiata, az w koricu Ra-
fatuznal, ze czas, aby znéw zaczal jez-
dzi¢. Remont skody zajal mu kolejne
kilka lat. Samo kompletowanie ory-
ginalnych czesci, ktére sprowadzat
z Czech, trwalo ponad dwa lata.

- Kiedy zabralem si¢ za renowacje,
zapisywalem w notesie kazdy ponie-
siony wydatek. Po tym, jak przekro-
czylem 10 tys. zl, przestalem. Kazdy
bowiem racjonalnie myslacy czlo-
wiek, nawet nie zaczynalby tego re-
montu - postawilby na jakiegos bar-
dziej inwestycyjnie oplacalnego lub
wystrzalowego youngtimera. Ta sko-
da jednak miala i nadal ma olbrzymia
wartos¢ sentymentalna, i tego nic nie
jest w stanie przelozy¢ na pieniadze -
Rafal méwi to zdanie nostalgicznie, ale
z wyraznym poczuciem dumy.

* % *

Zr(’)wnie wielka duma wyjechat
skoda na ulice Nowego Sacza po

Uwielbiam wygodnie rozsiasc sie w jego szerokim i miekkim
fotelu, otoczony prosta forma wykonania, poczuc¢ ten
specyficzny zapach benzynki, odkreci¢ korbka okno. Korbka!
Rozumiesz? Zimny lokie¢, muzyka, usmiech i jazda... - 50-60
kilometrow na godzine, przed siebie, gdziekolwiek

D

Wikar
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raz pierwszy, po generalnym remon-
cie, w 2017 roku. Wtedy nadal jej imie
Cynobrowy Zdzichu.

- Skad nazwa? Wiadomo - mruga
porozumiewawczo.

Cynobrowy Zdzichu od czasu
do czasu zagoscina zlotach starych sa-
mochoddéw. Rafal przyznaje jednak, ze
na takich imprezach bardziej woli sie
pojawia¢ jako odwiedzajacy niz pre-
zentujacy. Zdecydowanie woli prze-
jazdzki ze ,,Zdzichem” po przepieknie
poprowadzonych drogach naszych
Beskidéw. Podrézuje tak od wezesnej
wiosny do péznej jesieni, najczesciej
ze swoimi dzieémi 8-letnia Jagodka
i5-letnim Jasiem.

- Kiedy widze, jak teraz méj syn
podchodzi do tego samochodu,
od razu przypomina mi si¢ moje dzie-
cistwo, méj dziadek - méwi Rafat.

Jasiek bowiem tak samo jak maly
Rafal ma bzika na punkcie Cynobro-
wego Zdzicha.

- Jak mial dwa i pét roku, wzia-
lem go do garazu, bo potrzebowalem
co$ pomajsterkowac przy skodzie.
WyszliSmy rano, a w miedzycza-
sie po paru godzinach przyszla po
Jasia moja zona, zeby polozy¢ go
na drzemke. Takiego placzu, wyry-
wania sie, gdy go odciggata od auta,
dawno nie slyszalem - wspomina Ra-
fal. - Caly dzien, z krétka przerwa na
sen, tak ze mna przesiedzial. Iw og6-
le sie nie nudzit!

Rafal przyznaje, ze gdy tylko czas
pozwala i obowiazki nie wzywaja, lubi
spedzaé czas ze swoim youngtimerem.

- Uwielbiam wygodnie rozsiasc
sie w jego szerokim i miekkim fotelu,
otoczony prosta formg wykonania,
poczué ten specyficzny zapach ben-
zynki, odkreci¢ korbka okno. Korbka!
Rozumiesz? Zimny lokieé¢, muzyka,
usmiechijazda... - 50-60 kilometréw
nagodzine, przed siebie, gdziekolwiek
- $mieje sie. - Cos pieknego! Kiedy je-
stem w tym aucie, czuje, jakbym byt
w zupelnie innym swiecie. Tego sie
nawet nie da opisaé. Mysle, ze dzia-
dek sie cieszy.
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Nissan Wikar - elektryczna rewolucja

Nie ulega watpliwosci, ze era samocho-
déw spalinowych dobiega konca. Wchodzimy
w epoke pojazdéw elektrycznych, ktére stano-
wig wygodng, oszczedng, a co najwazniejsze,
ekologiczna alternatywe tradycyjnych ,spali-
nowek”. Ubiegty rok dla branzy motoryzacyjnej
byt wyjatkowy pod wieloma wzgledami. Pande-
mia spowodowata spadki sprzedazy, ale pobu-
dzita tez nowe trendy wsréd nabywcéw. Coraz
wyrazniejszy okazat sie zwrot w kierunku po-
jazdow bezemisyjnych, gdzie marka Nissan jest
niekwestionowanym liderem.

Czym Nissan zastuzyt sobie na miano lide-
ra? Nissan to innowacyjna koncepcja ekolo-
gicznej i nowatorskiej mobilnosci. Laczy wi-
zjonerskie samochody elektryczne, ustugi
mobilne oraz inspirujaca stylistyke, na nowo
definiujgc pojecie marki japorskiej zgodnie z
ideg zrownowazonego rozwoju.

Flagowym modelem z ekologicznym na-
pedem jest Nissan Leaf, ktdry w 2020 roku
PO raz trzeci zostat okrzykniety najlepszym
elektrycznym samochodem flotowym roku
wedtug Fleet Awards Polska. Nissan Leaf juz
od 10 lat wyznacza trendy w klasie elektrycz-
nych kompaktow. Dostepny jest w czterech
wersjach wyposazenia i wyrdznia sie nowo-
czesnym designem oraz zaawansowanymi
technologiami. Zasieg dochodzagcy do 385
km, szybkie tadowanie, baterie o pojemnosci
40 kWh i 62 kWh, niskie koszty eksploatacii
i zerowa emisja spalin sprawiajg, ze elektrycz-
ny Leaf to swietny wybdr dla Twojej kiesze-
ni i naszej planety w cenie juz od 119 000 zt.

W najblizszej odstonie marki pojawi sie ko-
lejna generacja modelu Qashagai, ktory bedzie
dostepny nie tylko z silnikiem benzynowym

1.3 DIG-T z technologia mild hybrid, ale tak-
ze z debiutujgcym na europejskim rynku no-
wym uktadem napedowym e-POWER czy-
li nowatorskim i wielokrotnie nagradzanym
hybrydowym systemem Nissana, w ktérym
wykorzystano technologie znane z pionier-
skiego elektrycznego Leaf’a. Gama ukladow
napedowych oferowanych w nowym Nissa-
nie Qashgai obejmuje warianty 2WD i 4WD,
6-biegowa manualng skrzynie biegdw i nowg
przektadnie Xtronic CVT oraz zapewniajg-
cy doskonate wrazenia z jazdy w peltni elek-
tryczny system e-POWER.

Kolejnym nadchodzgcym modelem z elek-
trycznej rodziny Nissana jest luksusowy SUV
ARIYA z bateriami do wyboru - 63 kWh i 87
kWh. Dzigeki zastosowaniu technologii e-4OR-
CE zapewnia cichg prace, komfort i swietne
przyspieszenie, a takze lepszy balans oraz
wiasciwosci jezdne. Dodatkowo e-40ORO-
CE to naped na wszystkie kota wyposazony
w dwa silniki elektryczne, ktdre zapewniajg
natychmiastowy transfer mocy i petng kon-
trole jazdy na kazdej powierzchni.

Na zakonczenie warto wspomniec, ze
Nissan zakonczyt 2020 rok jako marka nu-
mer jeden w Polsce na rynku pojazdow
elektrycznych - sprzedaz bezemisyjnych
modeli Nissana wzrosta az o 120 proc.
w porownaniu do 2019 roku, co pozwoli-
to nam powiekszyc¢ rzesze zadowolonych
klientow, ktérym nie jest obojetna ekologia
i los naszej ziemi.

Zapraszamy do naszego salonu.
WIKAR Nowy Sacz
Wegierska 168, tel. 18 4140420

NISSAN .iNTELLIGENT MosiLiTy

NISSAN LEAF

100% ELEKTRYCZNY
NR1W POLSCE! _.

Zapraszamy do salonu Nissan w Nowym Saczu przy ulicy Wegierskiej 168
oraz do kontaktu pod numerem 18 4140420

WIKAR NOWY SACZ

REKLAMA

= STACJA PALIW

ENRIERERLCYERIE

stacja czynna catg dobe
ptatnos¢ gotowka i kartg ptatniczg
dla przedsiebiorcow ceny hurtowe

sprawdz aktualng cene na www.mpk.nowysacz.pl

MYJNIA .~
AUTOBUSOWA |

%

P2

NOWY SACZ
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
Spétka z 0.0. w Nowym Saczu
Nowy Sacz ul. Wyspianskiego 22
telefon: 18 473 68 00
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‘ Moj samochéd

Czym jezdza sportowcy?

»> Dariusz Grzyb

Rafat Dudek - kick-bokser

ierwsze BMW E36 kupilem w Niemczech. Pojazd sprzedat

mi Turek. Z kolega, ktéry kupit kilkanascie samochodow,
pojechali$my do naszych zachodnich sasiadéw. Przy okazji za-
kupu niejako w pakiecie dostalem swoje BMW E36. Koszto-
wato mnie 1000 euro. Do tego samochodu odnosze si¢ z sen-
tymentem. Samochéd mial otwierany dach, wiec byt pelny
szpan ($miech). Po dwdch latach sprzedalem samochdd z zy -
skiem. Samochdd byl w dobrym stanie. Dostatem 3000 euro.
Moge powiedzieé, ze byl to mdj pierwszy biznes, udany w do-
datku. Obecnie jezdze subaru. To taki nasz rodzinny samo-
chéd. Powoli mysle o zmianie pojazdu, ale péki co subaru po-
zostaje do mojej dyspozycji.

Martyna Walter - siatkarka - pochodzi z Gorlic, od kilku
lat mieszka w Austrii

Austrii mozna wcze$niej rozpoczaé kurs prawa jazdy,

a mianowicie w wieku 15,5 roku - tzw. L17. Po kur-
sie teoretycznym zaczynaja sie jazdy, a nastepnie kursant
otrzymuje tabliczki ,,L17” i musi przejecha¢ z nimi (oczy-
wiscie pod okiem uprawnionej do tego osoby, np. rodzi-
ca, ktéry spelnia wymogi) 3000 km, a po kazdym przeje-
chanym tysiacu odbywaja sie kolejne szkolenia. Ostatecznie
prawo jazdy otrzymuje si¢ w wieku 17 lat. Ja podjelam sie
jednak tej klasycznej formy zdawania na prawo jazdy. Zapi-
salam sie na turbo kurs teoretyczny w wieku 17 lat, od razu
wykorzystalam wszystkie 8 godzin jazdy z instruktorami,
po czym dokupilam tabliczki ,,L”, z ktérym moglam jezdzié
do woli pod nadzorem osoby uprawnionej (tak samo jak
z 117). Kiedy skoniczylam 18 lat, przystapilam do egzaminu
i zdalam za pierwszym razem. Bardzo si¢ z tego cieszylam,
poniewaz mieszkalam poza miastem i codziennie dojazdy

Martyna Walter

na treningi w godzinach wieczornych byly wielkim utrud-
nieniem. Moglam tym samym odciazy¢é mame, ktéra dziel-
nie przez prawie 5 lat wozila mnie na kazdy trening. Nigdy
nie zapomne sytuacji, kiedy podczas trzeciej jazdy z instruk-
torem, z ktérym wezesniej jeszcze nie jechalam (w Austrii
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jezdzi sie z przer6znymi instruktorami, a nie tylko z jednym
i tym samym), zapytal sie mnie, czy w tym tygodniu zda-
je juz egzamin. Nie chcial mi uwierzy¢, ze to dopiero moja
trzecia godzina jazdy. Jak kazdy §wiezo upieczony kierow-
ca uwielbialam jeZdzi¢ samochodem i nawet po 5 latach ta
zajawka nadal mi nie minela. Uwielbiam jezdzi¢ w dlugie
trasy, a szczegdlnie do rodzinnego miasta w Polsce, gdzie
do pokonania mam niespelna 1000 km. Nie jestem jeszcze w
stanie przejechad calej trasy sama, jednak podzial wyglada
mniej wiecej tak: ja 85% trasy, moj towarzysz 15% (jesli ma
szczescie). Dlaczego jazda samochodem w Austrii sprawia
mi takg przyjemnosé? Chyba kazdemu spodobalaby sie jazda
po zasniezonych gérskich drogach Tyrolu, a za oknami ma-
giczne widoki. Poza tym bardzo cenie sobie mozliwos¢ po-
ruszania sie po autostradzie, ktéra ulatwia mi blyskawicz-
ne dostanie sie na kazdy trening. Cotygodniowe wyjazdy
na mecze od 13 lat przyzwyczaily mnie do dtugich tras. Zda-
rzalo sie juz nawet, Ze siedzialam za kierownicg naszego klu-
bowego transportera VW. Nie posiadam jeszcze wilasnego
auta jednak Peugeot 208 mojej mamy dobrze mi stuzy. Tak
samo jak Audi A3 mojego partnera, ktére jest moim matym
marzeniem pierwszego samochodu.

Michat Boloz - piesciarz walczacy w wadze ciezkiej

rzez kilka lat pracowalem w takséwkarskiej korporacji w

Nowym Saczu. Jezdzilem wtedy BMW e46. To byly dobre
czasu. Dzialala preznie Wyzsza Szkola Biznesu. Studenci ba-
wili sie, podrézowali, przemieszczali po klubach. Mozna bylo
niezle zarobié. Teraz to juz nie te czasy, na taxi nie oplaca sie
jezdzié. Na sam ZUS cigzko bylo zarobié, a co dopiero mysleé
o odlozeniu jakis pieniedzy. Zmuszony zostalem do przebran-
zowienia sie, ale pozostalem przy samochodach. Zalozytem
firme transportowy.

Pierwszy samochdd? Golf 2. Mialem 17 lat, kiedy pojecha-
tem do Irlandii. Wszystko co zarobilem, po przyjezdzie do Pol-
ski wydalem na pierwszy samochdd. Nie pamietam doklad-
nie ile 5, moze 7 tys. zl. Obecnie jezdze Mercedesem w211,
a samochdéd o ktérym marze to maybach.
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ul. Obrzezna Pétnocna 24
(przy gietdzie samochodowe))

Nowy Sacz, ul. Dojazdowa 7

___Rytro 541

TANKUJ BEZPIECZNIE

bezobsiugowo

SYBKO I TANIO

Tankuj jeszcze taniej z karta OLMA OIL

Zachecamy do korzystania z oferty kart flotowych!
Zadzwon 18 414 44 34 lub napisz e-mail: olmaoil@olma.com.pl
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ZALETY STACJI OLMAOIL:

szybkos$¢ tankowania
bezpieczna ptatnos¢ karta
lub gotéowka w automacie

czynne cala dobe

niskie ceny

najwyzsza jakos¢ paliw

monitoring 24h
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MATERIAL PROMOCYINY

Ford podchodzi do elektromobilnosc

Ford podchodzi do elektromobilnosci
bardzo powaznie. Dotyczy to zaréwno
samochodow osobowych jak i dostaw-
czych. Poczawszy od nowej generacji
Kugi, kazdy nowy model Forda dostepny
jest obecnie w wersjach migkkiej hybrydy
(Fiesta, Puma, Focus), hybrydy samota-
dujacej sie (Mondeo, S-Max, Galaxy), hy-
brydy typu plug-in (Kuga, Custom, Explo-
rer) oraz w opcjach w petni elektrycznych
(Mustang Mach E, Transit).

Elegancki, przestronny, catkowicie
nowy i zelektryfikowany Ford Kuga do-
stepny jest obecnie zaréwno w wers;ji
klasycznej hybrydy jak i hybrydy typu
plug-in (PHEV), ktdra taczy silnik elek-
tryczny zasilany akumulatorem z 2,5-li-
trowym silnikiem benzynowym. Energia
odzyskana z hamowania rowniez zasila
baterie w czasie jazdy. Przy petnym na-
tadowaniu Ford Kuga PHEV moze prze-
jechac do 56 km osiagajac predkosc na
silniku elektrycznym az do 130 km/h ko-
rzystajac wylacznie z energii elektrycz-
nej, a jego catkowity zasieg wynosi az
748 km.

Kolejnym przedstawicielem Forda
w kategorii SUV jest Ford Explorer.
Jest to jeden z najwiekszy samocho-
dow tego typu oferowanych na rynku
europejskim. Oferuje on nowoczesny
i wyjatkowy design, doskonate moz-
liwosci jazdy terenowej, zaawanso-
wane systemy wspomagania kierow-
cy oraz zaawansowany hybrydowy
uktad napedowy Plug-in wspotpracujg-
cy z 3-litrowym silnikiem EcoBoost V6

z turbodotadowaniem zapewniajac 457
KM mocy i ponad 800 Nm momentu
obrotowego. Silnik jest wyposazony w
10-biegowag automatyczng skrzynie bie-
gow, ktora zapewnia satysfakcjonujaca
dynamike jazdy.

Nowy Ford Transit Custom to tym
razem przedstawiciel samochodow
dostawczych lub typu kombi, kto-
ry od zawsze stynal z wytrzymatosci,
niezawodnosci i funkcjonalnosci. Te-
raz dostarcza jeszcze wigcej zaawan-
sowanych technologii i oferuje za-
awansowane napedy hybrydowe. Ford
Transit Custom jest dostepny z nape-
dem EcoBlue Hybrid — technologia Mild
Hybrid, ktéra pomaga zmniejszy¢ zuzy-
cie paliwa i emisje spalin. Ford Transit

Q

Custom Plug-in Hybrid (PHEV) wyko-
rzystuje dwa oddzielne zrédta nape-
du. Silnik elektryczny zasilany baterig
zdolny do samodzielnego napedza-
nia auta, a takze jednostka benzyno-
wa Ford EcoBoost o pojemnosci 1,0 li-
tra, taduje baterie i znaczaco zwigksza
zasieg pojazdu. Nowy Ford Transit Cu-
stom oferuje palete 2,0- litrowych sil-
nikdw wysokopreznych Ford EcoBlue
o mocy do 185 KM.

Przedstawicielami Forda wsrod sa-
mochodow zeroemisyjnych jest w petni
elektryczny SUV Mustang Match E oraz
Ford Transit 2022.

Ford Mustang Mach E ma styl, ale
zaskakuje przede wszystkim ukta-
dem jezdnym i mocg. Zaawansowany,

bardzo powaznie

elektryczny dwusilnikowy naped Mu-
stanga Mach E na wszystkie kota za-
pewnia nowe mozliwosci oraz wyjatko-
we wrazenia z jazdy. Silnik elektryczny
na przedniej i tylnej osi zwigksza wy-
dajnosc¢ i pomaga sprostac trudniej-
szym warunkom jazdy. Od 0-100 KM/H
w mniej niz 5 sekund, z zasiegiem do
600 km - mocny Mustang w elektrycz-
nej odstonie, © momencie obrotowym
do 830 Nm zdecydowanie zastuguje na
logo z pedzacym rumakiem.

Zapraszamy wszystkich Panstwa, kté-
rym bliska jest troska o nasza plane-
te do salonéw firmy Ford Wikar Nowy
Sacz, ul. Wegierska 168, 18 414 04 14.
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[ tygodnik nowosgdecki

‘Zaczarowana

| Af:_-y_ka

Z radoscig wracamy do pomystu z 2005 r., kiedy w Nowym Saczu ukazywat si¢ magazyn pod takim
wiasnie tytulem. Duza czes¢ obecnego zespotu DTS przygotowywata ten magazyn w ramach
nowosadeckiego dodatku ,Dziennika Polskiego”. Za Wolna Sobote otrzymaliSmy wowczas Grand
Front 2006 — Nagrode Specjalng w Konkursie Izby Wydawcéw Prasy ,za wprowadzenie na rynek
magazynu o wysokich walorach merytorycznych i Smiatej grafice”.
Nowy Sacz bardzo polubit tamten dodatek ukazujacy sie w naktadach niewyobrazalnych dla
dzisiejszej prasy lokalnej. Teraz chcemy, aby nasz nowy (stary) magazyn dotart do jeszcze
szerszego kregu Czytelnikow. DTS Wolna Sobota ukazywac sie bedzie w wersji elektronicznej.
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Miody kolekcjoner

artek Wieclawek

z Lukowicy zaczal

kolekcjonowaé za-

bytkowe motocykle

w bardzo mlodym

wieku, mial zaled-
wie 12 lat. Dzi§ ma kilkanascie
eksponatéw i caly czas pracuje nad
tym, by powiekszac i udoskonala¢
swoja kolekcje. Wszystkie pojazdy
W jego garazu laczy jeden wazny
szczegol - sa produkceji polskie;j.
Skad taki sentyment do rodzimej
motoryzacji?

e wzgledu na swéj mlody wiek

Bartek nie mégl pamietac wi-
doku licznych wuefemek czy wu-
esek jezdzacych po drogach. Jed-
nak jego zdaniem, motocykle
polskiej produkeji maja w sobie cos
wyjatkowego. - Byé moze chodzi o
klimat tamtych lat. Kiedy produ-
kowano te polskie motocykle, byly
one prawdziwym luksusem, mimo
ze znacznie wyprzedzala je zagra-
niczna produkcja - wyjasnia.

Mieszkaniec Lukowicy zawsze
interesowal sie autami. Pochodzi
tez z rodziny, ktéra pasje moto-
ryzacyjna ma we krwi. Pierwsze
modele samochodéw powstawa-
ly z kartonéw, przy wspélpracy
z kolegami z sasiedztwa. Nic jed-
nak nie wskazywalo na to, ze Bar-
tek zostanie kolekcjonerem za-
bytkowych motocykli, a pdzniej
takze samochoddéw. Dzi$, w wie-
ku 18 lat, jest posiadaczem kilku-
nastu egzemplarzy.

- Niektére wiele dla mnie
znacza, tak jak np. Komar 2350
z 1976 roku, od ktérego wszyst-
ko sie zaczelo. Dostalem go na uro-
dziny od wujka. Weze$niej réwniez
towarzyszyla mi stara polska moto-
ryzacja. Kiedy mialem 7 lat, tata ku-
pil mi motorynke, na ktérej jezdzi-
fem dzien i noc dookota podwoérka

- wspomina Bartek. - Jednym z cie-
kawszych modeli jest tez Ry$ Wro-
claw Zakrzéw, pierwszy powojenny
motorower polski, wyprodukowa-
ny w ok. 40 tysigcach egzemplarzy.
Kolejnym bardzo rzadkim skute-
rem jest WFM Osa M50. W War-
szawskiej Fabryce Motocykli wy-
produkowano w 1962 roku tylko
12 tysiecy sztuk tego modelu. Dla
poréwnania, w przypadku zwy-
klej wueski B3, z linii produkcyjnej
zjechalo ponad milion sztuk. Udalo
mi sie tez poszerzy¢ moja kolekcje
o Rometa, wueske czy SFM Junaka
21960 roku.

ez kontaktu ze swoja pasja

Bartek nie wyobraza sobie co-
dziennosci. Nikogo z rodziny czy
znajomych nie dziwi fakt, ze spe-
dza kilka godzin dziennie w ga-
razu. Nie zawsze jednak spotykal
sie z akceptacja. Poczatkowo reak-
cja na nietypowa pasje 12-letnie-
go chlopca bylo niezrozumienie.

- Na poczatku rodzice patrzy-
li niechetnie na powiekszajaca sie
kolekcje. Kiedy pojawil sie trzeci
motor, zaczynato brakowaé miej-
scaw garazu. W koricu jednak ro-
dzice zrozumieli, ze traktuje to
zainteresowanie powaznie i teraz
mnie wspieraja. Oryginalna pa-
sja od poczatku budzila tez mie-
szane uczucia w otoczeniu zna-
jomych Bartka, i tak jest do dzis.
- Reakcje sa rézne. Jedni sie $mie-
ja, a innym sie to bardzo podoba
- przyznaje.

Renowacja starych pojazdéw
to czasochlonna praca, ale daja-
ca satysfakcje. Zeby samodziel-
nie méc odnawiaé swoje zbio-
ry, pokrywac je odpowiednimi
lakierami i uzupelniaé¢ o ory-
ginalne czesci, mlody milosnik
polskiej mysli motoryzacyjnej
musial zdoby¢ bardzo rozlegla

Zaczyna brakowac miejsca w garazu

Bartek Wiectawek

wiedze. Do dzi$ blyskawicznie
pochlania wszelkie dostepne tre-
$ci dotyczace jego podopiecz-
nych z garazu. - Wiedze zdoby-
walem spedzajac tysiace godzin
na czytaniu ksigzek, przeszu-
kiwaniu portali i na dyskusjach
na forach internetowych - za-
znacza nasz rozmowca, ktory
przyznaje takze, ze na biezgco
$ledzi aukcje internetowe do-
tyczace polskich zabytkowych
pojazdéw. Nalezy tez do grupy

» Krystyna Pasek

BeskidMoto, ktéra zrzesza osoby
o podobnych zainteresowaniach.

d jakiegos czasu miejsca w gara-

zu Bartkaznowu zaczyna brako-
wad, odkad powiekszyl swoje zbiory
o0 3samochody z PRL-owskim rodo-
wodem. Dwa z nich przeszly renowa-
cje, jeszcze zanim ich wlasciciel zdat
egzamin na prawo jazdy. Odnawianie
aut réwniez sprawia mu wiele frajdy.
- Moim pierwszym samo-
chodem byla Syrena 105 z 1980

roku. W zbiorach mam tez duze-
go Fiata 125p z 1980 roku, jesz-
cze na licencji, a takze Fiata 126p
z 1976 roku, czyli z pierwszych
lat produkc;ji.

W przysztosci Bartek chce zalo-
zy¢ muzeum. Lubi dzielic sie swo-
ja wiedza i chetnie opowiada cie-
kawostki o kazdym z posiadanych
modeli. Jest tez przekonany, zZe
zwiaze przyszlosé z motoryzacja.
- To co$ wiecej niz pasja. To czes¢
mojego zycia - podsumowuje.
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OFERUJEMY

SZYBY

SAMOCHODOWE

wymiana szyb samochodowych

naprawa odpryskow
przyciemnianie szyb
polerowanie szyb

Ponad 25-letnie doswiadczenie

gwarancjg dobrze wykonanej ustugi!

@ Nowy Sacz ul.Emilii Plater 7a

. +48502 144 020
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‘ Retromotoryzacja

Bo ile mozna mie¢
wlasnych aut

» Agnieszka Malecka

oznali sie przy okazji

zlotéw pojazdéw re-

tro, organizowanych

co roku w Miastecz-

ku Galicyjskim w No-

wym Saczu. Polaczyla
ich wspdlna pasja - zamilowanie do
retromotoryzacji. Dzi$ tworza grupe
24 0s6b pozytywnie zakreconych na
punkcie zabytkowych samochodéw
i motocykli. Dzialaja jako Stowarzy-
szenie Milosnikéw Pojazdéw Zabyt-
kowych Galicya.

oczatki ich dzialalnosci byly spon-

taniczne. Pomyst zawigzania klu-
bu zrodzit sie wsréd uczestnikow zlo-
tu w Miasteczku Galicyjskim.

- Poznalem wtedy mndstwo cie-
kawych kolegéw, tak samo jak ja za-
kochanych w zabytkowych pojazdach
- wyjasnia prezes stowarzyszenia Pa-
wel Tokarz. - Rozmawiali§my na réz-
ne tematy i padl pomysl, by stworzy¢
stowarzyszenie. Jako$ na jesieni 2019
roku bylo pierwsze nieformalne spo-
tkanie, na ktérym ustalali$my szcze-
goly. Oficjalnie dzialamy od 31 stycz-
nia 2020 roku. Myslalem, ze bedzie
nas moze piec, sze$é oséb, a zebra-
lo sie dwadziescia. Takie byly nasze
poczatki. Niektdrzy sie wykruszy-
li, doszly tez nowe osoby. Teraz jest
nas dwudziestu czterech - méwi Pa-
wel Tokarz. Sam posiada Rovera Mini,
Rovera 216 Cabrio i Peugeota 504, pry-
watnie jest wlascicielem firmy Auto-
-Retro, zajmujacej sie odrestaurowy-
waniem samochodow.

Wiceprezesem Stowarzyszenia Mi-
losnikéw Pojazdéw Zabytkowych Ga-
licya jest natomiast Marek Janczak,
inzynier, ktéry wlasnorecznie odbu-
dowat kilka zabytkowych motocy-
kli, w tym legendarnego Sokola 600
iDreschaz1929 roku (wiecej o nim na
str. 25). Sekretarzem stowarzyszenia
jest Marian Niemiec. Funkeje skarb-
nika pelni zas Marek Limanéwka -
z wyksztalcenia inzynier robotyki,

z zamilowania motocyklista, zako-
chany w podrézach na swoim dwu-
kolowym rumaku. Pan Marek jest
prawdziwym pasjonatem niemieckiej
motoryzacji, posiadajacym pojazdy
Wartburg 353, Mercedes-Benz w-12
oraz Mercedes-Benz w-124 coupe.
W zarzadzie Stowarzyszenia jest tak-
ze Piotr Tengowski - milosnik starych
motocykli oraz historii Nowego Sacza.

* %

laczego Stowarzyszenie ma w na-
zwie slowo ,,Galicya”?

- Galicja jest takim naszym wy-
znacznikiem. Nie chcemy zamykac sie
tylko w Nowym Saczu, ale wychodzic¢
dalej, jestesmy otwarci na wszystkich
milo$nikéw kochajacych stare samo-
chody. Obecnie w naszych szeregach
sa osoby z Nowego Sacza, Starego Sa-
cza, Grybowa i Limanowej. Nie ukry-
wam, Ze wspolpracujemy z podobny-
mi klubami w Tarnowie. Na ostatnim
zlocie byli takze obecni milo$nicy
z Brzeska i Iwonicza. Chcemy laczy¢
sie z réznymi ludZmi, bo Galicja hi-
storycznie byla bardzo rozlegla kra-
ing - wyjasnia Pawel Tokarz.

W ,galicyjskim” gronie mito$ni-
kéw samochodowych klasykéw prze-
wazajg mezczyzni.

- Nasze kochane, wspaniale panie
sq naszg ozdobg ale takze bardzo nas
wspieraja w naszych dzialaniach. Nie
ukrywam, ze gdy robimy jakie$§ wy-
cieczki czy przejazdzki, to zapraszamy
nasze zony i dziewczyny, a te chetnie
z nami jezdza, ale do stowarzyszenia
nie naleza. No c6z, nasza pasja to sa-
mochody, a to raczej meskie zajecie,
mimo Ze oczywiscie zdarzaja sie wy-
jatki - méwi pan Pawel.

* %

towarzyszenie tworza nie tyl-

ko osoby zawodowo zwigzane
zZmotoryzacja.

- Sa czlonkowie, ktérzy zyja z mo-
toryzacji, sam zaliczam sie do takiego

grona. Mamy jednak w swoich sze-
regach ludzi pracujacych w budow-
nictwie, w wykoriczeniach wnetrz,
mamy handlowcéw, wlascicieli firm
budowlanych czy montazowych. L.a-
czy nas jednak smykatka do zabyt-
kowych samochodéw i kazdy z nas
we wlasnym zakresie co$ tam sobie
przy swoich autkach robi.

Pawel Tokarz tlumaczy, ze z mi-
loscia do starych samochodéw trze-
ba si¢ urodzic.

- Jeszcze jak samochody mial moj
tato, to jako dziecko juz sie nimi inte-
resowalem. Bardzo wczesnie zlapalem
motoryzacyjnego bakeyla. Zabytkowe
samochody podobaly mi sie zawsze,
bo juz ich na ulicach nie ma. Niekt6-
rzy wyrzucali je na zZlom. Sam pamie-
tam, jak stare fiaty czy syrenki plataly sie
po ztomach i nikt na nie chcial patrzec.
W latach 90. byt boom, bo splynely
donaszZachodusamochody duzolep-
sze technicznie. Syrenki i fiaty odeszly
w niepamiec - wspomina Pawel Tokarz.

Obecnie takie samochody sg na
wszystkie sposoby poszukiwane
iwyszukiwane, placi si¢ za nie krocie.
- A kiedys po prostu gnily gdzies
w krzakach czy ladowaly na
zlomowisku.

Najstarszy pojazd w stowarzysze-
niu to motocykl wiceprezesa Marka
Janczaka, model Dresch z 1929 roku,
o pojemnosci 350 silnika litréw.

- Nasz kolega Krzysiek z Li-
manowej ma fiata, jest zakochany

Stowarzyszenia Mitosnikow Pojazdéw Zabytkowych , Galicya”

w pojazdach wloskich. Duzo mamy
samochodoéw z lat 60., 70. i 80. XX
wieku. Dla kazdego z nas jego pojazd
jest prawdziwa perelka.

* k%

ilo$nicy ze Stowarzyszenia Ga-
licyja w poszukiwaniu samo-
chodéw gléwnie buszuja w siecii wy-
mieniaja sie zdobytymi informacjami.

- Internet to dobra droga do zdo-
bycia informacji o mozliwosci kupna
zabytkowego samochodu. Korzysta-
my z réznych portali internatowych,
sam kupilem tak cztery auta.

W Austrii kupilem dwa samo-
chody, odsprzedalem je potem ko-
legom, bo ile mozna mie¢ wlasnych
aut - $mieje sie Tokarz.

W stowarzyszeniu s3 jed-
nak osoby, ktérzy maja po 5, 6,
samochodéw.

- To jest po prostu choroba, na-
l6g - méwi pan Pawel.

* % %k

tym roku wiele planéw milo-

$nikéw retro motoryzacji po-
krzyzowala pandemia koronawirusa.
Obostrzenia i rezim sanitarny unie-
mozliwily miedzy innymi motoryza-
cyjne otwarcie sezonu.

- Na szczescie 20 wrzesnia udalo
sie zorganizowac XII Zlot Zabytko-
wych Pojazdéw w Miasteczku Ga-
licyjskim. Byli praktycznie wszy-
scy nasi czlonkowie, mocno sie

zaangazowali. 11 listopada zorga-
nizowali$my takze taki patriotycz-
ny przejazd ulicami Nowego Sacza,
z okazji Narodowego Swieta Niepod -
leglosci. Byto okoto 30 aut. Mam na-
dzieje, ze takie przejazdy wejda nam
w krew i stang sie naszg tradycja -
podkresla Pawel Tokarz.

Gdy minie pandemia koronawiru-
sa, Stowarzyszenie Milosnikéw Po-
jazdéw Zabytkowych Galicya chcia-
loby wraz z grupa Youngtimer Nowy
Sacz zorganizowac otwarcie sezonu.

- Ruszamy, jak tylko bedzie moz-
liwos¢ spotykania sie i organizacji
imprez, moze w kwietniu, w maju.
Chcemy takze zwiedzi¢ Prywat-
ne Muzeum Motoryzacji i Techniki
w Otrebusach koto Warszawy, pro-
wadzone przez Joanne i Zbigniewa
Mikiciukéw, rodzicéw dziennikarza
motoryzacyjnego z TVN Turbo Patry-
ka Mikiciuka.

Prezes Stowarzyszenia Galicya Pa-
wel Tokarz zacheca do wstapienia
w ich szeregi. Aby dolaczy¢ do grona
mitosnikéw zabytkowych pojazdéw,
trzeba posiada¢ minimum 30-let-
ni samochdd lub unikatowy, malo
seryjny pojazd, ktérego wyprodu-
kowano na przyklad tylko kilkaset
sztuk.

- Wstepna selekcja oczywiscie
jest, poniewaz chcemy przyjmowac
ludzi z fajnymi, zadbanymi autami,
prawdziwymi perelkami - dodaje
Pawel Tokarz.
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MATERIAL PROMOCYJNY

Z ziemi kanadyjskiej do Polski!

iestety, produ-
centom pojaz-
déw juz od daw-
na nie zalezy na
tym, aby auta stu-
zyly jak najdluze;j.
Wrecz przeciwnie! Pojazdy pro-
jektowane s3 w ten sposéb, zeby
,w miare” nie psuly sie w czasie,
kiedy objete sa gwarancja produ-
centa, a poZniej niestety roznie to
bywa... O ile usterki mechaniczne
zazwyczaj mozna latwo naprawié,
to naprawy blacharskie zwigza-
ne z korozja sa kosztowne, czaso-
chlonne i trwale ingeruja w struk-
ture pojazdu. Benzyna dolana do
ognia jest tutaj s6l, wysypywana
zima na drogi w ogromnych ilo-
$ciach. Znacznie przyspiesza ona
proces korozji element6w podwo-
zia i karoserii. Obecnie praktycznie
wszystkie marki aut maja problem
z korozja - jedne wiekszy inne
mniejszy, a widok zardzewialego
podwozia w 3-letnim pojezdzie jest
niestety norma. Na szczescie jest na
to sposob! Jezeli chcesz zabezpie-
czyd swoja inwestycje przed rdza
i cieszy¢ sie z jazdy przez caly rok,
nie obawiajac si¢ o pogorszenie sta-
nu technicznego twojego auta, po-
znaj zabezpieczenia antykorozyjne
firmy Krown!

Metoda zabezpieczenl antyko-
rozyjnych stosowanych przez

firm¢ Krown Polska jest inna niz
dotychczas najbardziej popularne
na naszym rynku srodki, takie jak
réznego rodzaju woski, podklady
i farby antykorozyjne, czy czarne
powloki stosowane w latach dzie-
wiedédziesiatych - tak zwane ,,bi-
texy” czy ,baranki”. Nie jest to
jednak zadna nowos¢, jak wielu
mogloby pomysleé¢. Krown dzia-
la z powodzeniem od ponad 30 lat,
gléwnie w Kanadzie i USA, ale tezw
wielu krajach Europy i $wiata. Pol-
skie przedstawicielstwo firmy zo-
stalo zalozone w 2016 roku i preznie
sie rozwija. Obecnie z ustug firmy
mozna skorzystaé juz w pieciu au-
toryzowanych serwisach, ktére zaj-
muja sie wylacznie zabezpieczenia-
mi antykorozyjnymi. Mieszczg sie
one w Warszawie, Poznaniu, No-
wym Saczui Radomiu.

5 rodek Krown T40 wykorzysty-
wany do zabezpieczeri antyko-
rozyjnych charakteryzuje sie prze-
Zroczystoscia, a jesli chodzi o jego
konsystencje i barwe, najlepiej po-
réwnaé go do zageszczonego ole-
ju silnikowego. Tworzy on bez-
barwna powtoke, co ma ogromne
znaczenie, poniewaz nie zmienia
oryginalnego wygladu podwozia
ielementéw zawieszenia, dzieki cze-
mu mozna nim zabezpieczaé¢ réow-
niez auta objete gwarancja producen-
ta, nie tracac jej. W przeciwienstwie

do tradycyjnych ,,smolistych” §rod-
koéw, ktére wczesniej czy pdzniej
pekaja, krusza sie i chlona wil-
goé¢ jak gabka, ktéra uwigziona
i ukryta pod czarng powloka cze-
sto przyspiesza jeszcze rozwdj ko-
rozji, srodki Krown wypieraja wil-
goé, a dzieki silnym wiasciwosciom
penetrujacym docieraja do wszyst-
kich zakamarkéw, skutecznie ha-
mujac dalszy rozwdj korozji. Za spra-
wa smarujacych wilasciwosci srodka
oprocz samej plyty podwoziowej za-
bezpieczane sa rowniez elementy za-
wieszenia, przewody hamulcowe, jak
iwszystkie sruby oraz nakretki, coza-
pobiega ich korodowaniu, zapiekaniu
i urywaniu si¢ podczas prac serwi-
sowych. W rezultacie skraca to czas
i koszt serwisowania pojazdu.

ompletne zabezpieczenie an-

tykorozyjne wedlug tej kana-
dyjskiej technologii oprécz samego
podwozia obejmuje réwniez kon-
serwacje profili zamknietych ka-
roserii ,,od srodka” w tym takich
elementéw jak progi, drzwi, blot-
niki, klapa bagaznika oraz maska.
Dodatkowo zabezpieczane sa réw-
niez newralgiczne elementy nara-
zone na korozje w komorze silnika
i kielichy amortyzatoréw. Dzie-
ki temu, ze srodek ma wlasciwo-
$ci dielektryczne i nie przewodzi
pradu, technicy Krown konser-
wuja réwniez narazone na korozje

Krown to kanadyjska firma z ponad 30-letnig
tradycja, specjalizujaca sie w zabezpieczeniach
antykorozyjnych pojazdow.

zlacza elektryczne i klemy akumu-
latora, co wydluza ich zywotnosci
oraz ogranicza awarie spowodowa-
ne korozja i spieciami w instalacji
elektrycznej.

Srodek Krown T40 moze by¢ apli-
kowany zaréwno na auta nowe, wol-
ne od korozji, jak i na te, na ktérych
rdza sie juz pojawila. Dzieki zawar-
tosci inhibitoréw korozji srodek ha-
muje jej dalszy rozwdéj. Czas wy-
konywania uslugi to ok. 3 godz. Po
wszystkim kazde auto jest recznie
myte i gotowe do jazdy oddawane w
rece klienta. Koszt kompletnego za-
bezpieczenia antykorozyjnego obej-
mujacego konserwacje podwozia i

profili zamknietych dla auta sredniej
wielkosci to 770zL.

owosadecki odzial kanadyjskiej
firmy Krown miesci sie na te-
renie Wyzszej Szkoly Biznesu przy
ul. Zielonej 27d. Kierownik serwisu
Zygmunt zaprasza wszystkich za-
interesowanych wykonaniem ushu-
gi na darmowe ogledziny podwozia
auta na podnosniku. Wiecej szczego6-
fowych informacji odnosnie proce-
su zabezpieczenia jak i relacje wideo
z jego przebiegu znajdziecie Paristwo
nastronie internetowej polskiego od-

dziatlu firmy: www.krown.pl
(RED)
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cZABEZPIECZENIA

ANTYKOROZYJNE

ZABEZPIECZAMY:
samochody osobowe
samochody ciezarowe
maszyny rolnicze
sprzet budowlany

* wazna do 30. 06. 2021 r. za okazaniem tego kuponu na
wybrane ustugi w serwisie KROWN MowySacz, ul. Zielona 27.
Regulamin promocji dostepny u ustugodawcy.

www.krown.pl 9 NOWY SACZ, ul. Zielona 27 (na terenie WSB)
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‘ Konstruktor

Nie przywiazuje sie do moich maszyn

> Rozmawia Katarzyna Gajdosz-Krzak

Marek Janczak

ozmowa z MARKIEM JANCZAKIEM,

bylym wéjtem Labowej, pasjonatem
zabytkowych motocykli, konstruktorem
pojazdow

- Po wyborach samorzadowych, kiedy przestal Pan
by¢ wéjtem tabowej, oddat sie Pan bezgranicznie
swojej motoryzacyjnej pas;ji?

- Jaki$ czas zmagalem sie ze zdrowotny-
mi problemami. Niemniej pézniej wrécitem
do pracy w zakladzie mechanicznym, ktéry
prowadze z synem. Z czegos w koricu trze-
ba zy¢. Obstugujemy gléwnie stolarnie, tar-
taki, dorabiajac dla nich czesci...

- Ale ja nie o prace pytam, a Pana pasje do starych
motocykli, do konstruowania wiasnych pojazdéw.

- Jedno z drugim si¢ wigze. Gdybym nie
rozwingl kiedy$ swojego zakladu mecha-
nicznego, nie mialbym mozliwosci rekon-
struowania tak pojazdéw, jak moge to ro-
bid teraz.

- Glosno zrobito sie o Panu ponad piec¢ lat temu,
kiedy zrekonstruowat Pan czolg z okresu Il wojny
Swiatowej, a pozniej skonstruowat Elektrynke, czy-
li samochéd napedzany silnikiem elektrycznym.
Czym teraz moze si¢ Pan pochwalic¢?

- Zanim powiem, co teraz, to moze warto
opowiedzieé, co stalo sie z tymi pojazdami.

- Co zatem sie z nimi stalo?

- Jesli chodzi o czolg, to w pewnym mo-
mencie stal on si¢ dla mnie bardzo proble-
matyczny. Bylem zapraszany z nim na rézne
rekonstrukcje historyczne, pokazy. Zwy-
czajnie zaczelo mi przez to brakowaé cza-
su. Wéwcezas odezwal sie do mnie czlowiek
z Sosnowca, ktéry ma wlasne muzeum mili-
tarne. Ja ten czolg mu po prostu sprzedalem.

- Az mam ochote zapytaé, po ile dzi$ chodza
czolgi?

- (Smiech) Odpowiem - po kosztach.
Ten czolg wazyt dwie i pél tony, wiec tro-
che materialu na niego zuzytem. Sprzeda-
jac go, nie zrobilem jednak interesu zycia.

Gdybym dzi$ mial robi¢ go od nowa, wy-
cenilbym go na okolo 200 tysiecy zlotych.
Ale tyle to nie wziglem.

- A Elektrynka? Udalo sie opatentowac jej silnik?
- W Polsce, zeby cokolwiek opatentowac,
trzeba przej$¢ droge przez meke, mie¢ dobre
uklady i wspélpracowac z jakas uczelnia. Ge-
neralnie wyglada to tak, ze uczelnia patentuje,
awynalazca i tak jest gdzies na szarym koricu.
Mdj silnik byt na tyle dobry, zeby poruszaé sa-
mochodem, ale niestety nie moge go produko-
wad, bo nie przeszedt préb doswiadczalnych.
Nie potrafie powiedzied, ile ten silnik bedzie
pracowal — miesiac, rok, a moze 10 lat...

- Ale Paniska Elektrynka ma sie dobrze i jezdzi?

- Caly czas. W ogole to powstaly trzy. Jed-
na jest w firmie Volpex, druga wykorzystu-
jemy w naszym zakladzie, trzecia niebawem
trafi do jednej z restauratorek w Muszynie.

- Udalo sie te pojazdy zarejestrowac?

- Zgodnie z naszym prawem, jezeli pojazd
nie przekracza 25 km/h, jest zasilany silnikiem
elektrycznym, ktéry nie ma wiekszej mocy
niz 4 kW i nie przekracza 400 kg, to nie trzeba
go rejestrowad i nie trzeba miec prawa jazdy,
zeby moéc go prowadzic. Elektrynka na szcze-
$cie miesci sie¢ w tych parametrach. Ale gorzej
juz z tymi pojazdami, ktére nie spelniaja tych
wymogoéw. W Polsce zmienily sie przepisy i juz
pojazdu typu SAM nie mozna zarejestrowac.

- Co w takiej sytuaciji?
- Trzeba kombinowaé. Na szczescie za sa-
siednig granica, na Slowacji, to nie problem.

- To prosze w koricu opowiedzie¢, co nowego Pan
konstruuje?

- Robie kilka rzeczy naraz. Prosze zoba-
czy¢ na to zdjecie. To motocykl, mojego wia-
snego projektu.

- Z glowa kaczki na przodzie. Skad ten pomysk
- Wszystkie czesci do tego motocykla
zrobilem sam, tylko dalem gotowy silnik
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citroena 2 cv. A poniewaz potocznie na ten
samochéd méwi sie kaczka, stad ta glowa.
Rok temu skoriczylem restauracje motocykla
21929 roku. Kupitem go w Lezajsku. To mo-
del francuski, nazywa sie Dersch. Zaczalem
tez robi¢ motocykl ciezarowy motto guzzi
zlat 50. Moze przewozic ladunki o masie 1,5
tony i jest z wywrotka.

- lle juz Pan odrestaurowat zabytkowych pojaz-
dow badz zrobit ich repliki?

- Mysle, ze 50 motocykli spokojnie bym
sie doliczyl.

- A zabytkowych samochodéw?

- Zrobilem dwie repliki zabytkowego
pojazdu z lat 30. To w ogdle ciekawa histo-
ria. 20 lat temu przyjechali do mnie znajo-
mi z Zakopanego, méwiac, ze maja problem
z samochodem marki Aero 1000 - ladny ka-
briolecik, produkeji czechostowackiej. Miat
uszkodzony silnik, wiec oni chcieli zastapic¢
go silnikiem syrenki. Problem w tym, ze gdy
go wlozyli, silnik pracowal w odwrotnym
kierunku. Mialem sie tym zajaé. Tymczasem
skoriczylo sie na tym, ze wykonalem dwie
repliki tego samochodu, a oryginat z zepsu-
tym silnikiem trafil ostatecznie do mnie.
Jeden z tych samochodéw zostal sprzedany
do Wloch i z tego, co wiem, jego wlasciciel,
starszy pan (a rozmawialem z nim jakies trzy
lata temu) nadal pokonuje nim niewielki dy-
stans na trasie do morza. Ja natomiast dopie-
ro teraz mam zamiar zabra¢ sie za odrestau-
rowanie swojego kabrioletu. 20 lat temu nie
bylo to mozliwe, ale dzi$ juz wiem, jak na-
prawié ten silnik.

- Latwo sie Panu rozstac ze zrekonstruowanymi
czy odrestaurowanymi pojazdami?

- Kiedy$ moéwilem, ze nigdy, zadnego
nie sprzedam. Skoriczylo sie na tym, Ze ro-
bie jakis pojazd, sprzedaje i zaraz kupuje
co$ nowego, co moge odrestaurowac. Nie
przywiazuje sie do moich maszyn. Naj-
bardziej mnie bowiem cieszy samo ich
remontowanie.
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MATERIAL WEASNY MOK

Czas pandemii to czas inwestycji

Miejski Osrodek Kultury w Nowym Saczu wcho-
dzi w nowy rok przygotowany bardzo solidnie, i
chociaz patrzac z zewnatrz mogtoby sie wyda-
wag, ze niewiele sie w nim zmienia, to kazdy kto
wszedt pod koniec roku do siedziby MOK zasko-
czony jest licznymi zmianami jakie na przestrzeni
zaledwie po6t roku zaszly na wielu ptaszczyznach
dziatania tego uznanego w okolicy blizszej i dal-
szej osrodka kultury.

Po przygotowaniach do Sadeckiej Jesieni
Kulturalnej, zorganizowanej w iscie sprinter-
skim stylu bo zaledwie w ciggu 3 miesiecy, wy-
lacznie sitami pracownikow MOK-u, przyszedt
czas na smutng konstatacje, , ze mimo ogro-
mu pracy tak wielka impreza, na ktérg mialo
zlozy¢ sie 40 spektaklii14 koncertow w wyko-
naniu plejady gwiazd, jednak sie nie odbedzie.
Ale nic to, jak mawiat Pan Wotodyjowski, dziala-
my dalej. Skoro nie mozemy zaprasza¢ miesz-
kancow Sadecczyzny na spektakle, koncerty
i inne wydarzenia kulturalne, staramy sie wy-
korzystac jak najlepiej ,covidowy” czas i MOK
zmienia sie w jednej chwili w tetnigcy gwarem
teren dziatar technicznych. Remonty, malowa-
nie sal, adaptacja infrastruktury teletechniczne;j
do aktualnych wymogow, optymalizacja sieci
Internet i Ethernet, dostosowanie struktury in-
formatycznej do zasad RODO i bezpieczen-
stwa gromadzonych i przechowywanych da-
nych, optymalizacja stanowisk pracowniczych
pod wzgledem ergonomii i bezpieczenstwa,
a co najwazniejsze wyposazenie miejsc pracy
w legalne oprogramowanie, ktorego do nie-
dawna prézno byto szukac¢ w catym MOK-u.

Co wazne, wszystkie, nawet bardziej skom-
plikowane dziatania remontowe, takie jak li-
kwidacja i zabezpieczenie nieszczelnosci da-
chu przed wlewajaca sie do wnetrza woda
(sic!) zostaly wykonane, co jest na pozor nie
do uwierzenia, bez korzystania z ustug firm
zewnetrznych. Ta sama ekipa pracownikdw
zmienila system ekspozycji obrazow i wyre-
montowala galerie w foyer Sali Widowiskowej,
a takze wykonata nietatwa prace nad przygo-
towaniem Sali Kameralnej i zapewnieniem jgj
funkcjonalnosci, do jakiej w zamysle architek-
ta byla przeznaczona. Przez ponad kilkana-
Scie lat to piekne pomieszczenie byto eksplo-
atowane na 10 procent swoich mozliwosci ze
wzgledu na niedokoriczona i wadliwg infra-
strukture techniczna. Jej charakter sprowadzat

w krainie czarow
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sie do okazjonalnego miejsca spotkan i zaple-
cza kulinarnego dla organizowanych bankie-
tow. Troche pracy, pomystéw i zaangazowania
oraz niewielkiego wkladu finansowego, ponie-
waz wiekszosc¢ sprzetu oswietleniowego leza-
ta w nierozpakowanych pudiach w piwnicach
osrodka, i mamy w peini funkcjonalng, kame-
ralng sale teatralng z kompletnym system na-
glosnienia, oswietlenia oraz nowego punktu
WiFi dla potrzeb realizacji on line.

Rownolegle do dziatarh remontowo-admi-
nistracyjnych trwaly dziatania w sferze pro-
gramowej. Pomimo utrudnient zrealizowano
i przygotowano kilka premier w wykonaniu Te-
atru Robotniczego im. Bolestawa Barbackiego,
dziatajgcym bez przerwy przy Migjskim Osrod-
ku Kultury, grupy Cudoki -Szuroki, reaktywo-
wano Teatr Lalek TEN z przygotowana i cze-
kajaca w blokach startowych premierg ,Kota
w Butach” i wykonano mndstwo dziatan, aby
w tym trudnym okresie, na miare bardzo ogra-
niczonych mozliwosci, nie pozbawiac¢ ludzi
kontaktu z kultura. Inwestycje w sprzet do na-
gran i streamingu znaczaco zwiekszyly moz-
liwosci ustugowe i funkcjonalne MOK. Dzieki
temu mozemy obecnie realizowac koncerty
on line, rowniez jako ustugi dla podmiotow ze-
whnetrznych, dywersyfikujac ryzyko rosnacych
kosztdw dziatalnosci. Reasumujac, mozna po-
wiedzie¢ z calg odpowiedzialnoscia, ze czas
pandemii dia MOK to czas najwiekszych inwe-
stycji organizacyjnych, strukturalnych i progra-
mowych od dobrych kilku lat. Jest tylko jedno
s,ale”. Nie wiemy kiedy wszyscy chetni beda
mogli skorzystac z tak atrakcyjnego menu ja-
kie dla nich przygotowalismy.

Na koniec jeszcze jedna niespodzianka -
pomimo ogromu wydatkow na usunigecie wie-
loletnich nieprawidiowosci i aktualizacje oto-
Cczenia pracy i jej warunkow do wymogow
prawnych, dzieki systemowi pracy i rozsgdne-
mu gospodarowaniu srodkami, a takze dzie-
ki zrozumieniu dla potrzeb kulturalnych miasta
przez prezydenta Ludomira Handzla, udalto sie
przekazac 100 000 zt dla podobnych potrzeb
Nowosadeckiej Matej Galerii gdzie trwa obec-
nie kapitalny remont. Ale o tym w nastepnym
odcinku. A dzisiagj MOK i Mata Galeria zycza
wszystkim cierpliwosci w nowym roku i opty-
mizmu, bo wszystko kiedys mija, wiec i pan-
demia nie oprze sig uptywowi czasu.

DYREKTOR BENEDYKT JULIUSZ POLANSKI

; Grupa Teatralna CUDOKI-SZUROKI
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REKLAMA

TRADYCJA  [7V-STAR

FABRYKA OKIEN

T E G AN O L O Y

DZIAL SPRZEDAZY
tel: +48 (18) 44000 14
tel: +48 (18) 444 05 60
e-mail: sprzedaz@tradycja.biz
www.tradycja.biz

Zgrzewanie ksztattowe
Powierzchnia zgrzewow jest ptaska oraz jednolita,
tworzy jednolitg strukture.

Znacznie trwalsze pofazenia
jna metoda faczenia z wykorzystaniem technologii miniwczepow
pozwala uzyskac nawet 50% trwalsze potaczenie.

Wspaniata estetyka pofaczen, mozliwa do uzyskania nawet
w trudno dostepnych miejscach profili

Powierzchnia potgczonych ze sobg profili nie jest rozrywana
nozami czy frezami, lecz jest jednolita w petnej ciggtosci.

Parametry termiczne
Idealnie dopasowane uszczelnienie pozwala uzyskac

Perfekcyjne odwzorowanie ksztattu, szczegolnie w profilach
z zaokraglonymi powierzchniami
Estetyczne zaokraglenia w narozach moga byc prezentowane w petnej krasie.

SPOSOB POLACZEN NAROZY SPEENIAJACY NAJWYZSZE OCZEKIWANIA
ARCHITEKTONICZNE | DEKORACYINE

Jesli istniaty ograniczenia produktowe dla stolarki z PVC to wfasnie zostaty zniwelowane.
Mozliwosc taczenia profili w technologii V-STAR pozwala na tworzenie unikatowych produktow,
zaréwno pod katem ich ksztattow jak i rodzajow powierzchni.

Stolarka z PVC stworzona przy uzyciu nowych standardow zapewnia absolutnie innowacyjny

i niespotykany do tej pory wymiar estetyki. Naroza PVC potaczone ksztattowo nie odstajg juz
estetyka od narozy wykonanych z najbardziej prestizowych materiatow, jakimi s drewno czy
aluminium., Architeki, projektanci czy dekoratorzy wnetrz majq od tej pory swobodny wybor
pomiedzy materiafami!

TRADYCJA FABRYKA OKIEN, 33-300 Nowy Sacz, ul. Elektrodowa 47
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jeszcze lepsze parametry termiczne okien.




