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Dziekujemy, ze jestescie!

30 wrzesnia 2010 r. ukazat si¢ pierwszy numer DTS.
Dzisiaj rowniez jest 30 wrzesnia, tylko 15 lat pozniej. Wiasnie
trzymacie w reku 652. numer naszej gazety, co z jednej
strony jest dla nas wynikiem kosmicznym, a jednocze$nie
mamy $wiadomos¢, ze 15 lat to ledwie kropla w morzu
czasu. Wokol nas dziata mnéstwo duzo starszych firm, ale to
dobrze, bo wiele z nich stalo si¢ naszg inspiracja. Uzylismy
okreslenia ,,trzymacie w reku najnowszy numer DTS, ale
przeciez od lat rosnie liczba tych, ktorzy czytajg nasza gazete
w komputerze, tablecie, telefonie. Bardzo nas to cieszy.
Wiemy, ze to nieunikniony trend, podazamy za nim, niemniej
bardzo lubimy naszy gazete w tradycyjnej, papierowej wersji.
W zdygitalizowanym $wiecie, papierowy magazyn to namiastka
prestizu, a nawet odrobina luksusu. Ludzie lubigcy czyta¢
cenig sobie, kiedy magazyn DTS lezy na ich biurku, w salonie,
albo na nocnej szafce.

Nie ma oczywiscie sensu opowiadanie w tym miejscu,
jak zmieniata si¢ nasza gazeta w ciagu minionych 15 lat.
Zmieniala si¢ tak, jak zmieniat si¢ Swiat wokot nas. Dzisiaj
na to, co nazywamy marka DTS sktada si¢ nie tylko gazeta,
ale materiaty tekstowe w portalu, materiaty filmowe,
dzwickowe, relacje w mediach spolecznos$ciowych i wiele
innych form przekazu. Swiat mediéw — rowniez lokalnych
- dynamicznie si¢ zmienia i zmieniat si¢ bedzie. Dla nas
jednak najwazniejsze jest, ze w tym pedzie istnieje jedna
stala: mozemy niezmiennie liczy¢ na Was. Na Czytelnikow
i Reklamodawcow. Byliscie i jeste$cie dwoma najwazniejszymi
fundamentami DTS. To dzigki temu, ze tak wielu z Was
chce czytac DTS i wielu uznaje DTS za najlepsze miejsce dla
swoich tresci reklamowych oraz promocyjnych. To oczywista
zaleznosc, dlatego podsumujemy ja prostym i krotkim
zdaniem: dzigkujemy, ze jesteScie!

Redakga
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Tysiac godzin
siinika Tanskiego

Dzi$ ze swoimi zdolnosciami moglby by¢ miliarderem.
Ale on nie miat reki do pieniedzy. Czesto mu ich bra-
kowato. Miat za to glowe pelng pomystow do konstru-
owania samochodow i innych maszyn. Tadeusz Tanski,
wybitny polski inzynier mechanik, patronuje sadeckiej
»Samochodowce”. Urodzit si¢ 11 marca 1892 r. Jego ojciec
Czestaw Tanski, to pionier lotnictwa i tworca pierwsze-
go polskiego szybowca. To po nim Tadeusz odziedziczyt
talent techniczny i tworczy.

Ukonczyt $rednig Szkote Handlowg w Warszawie, na-
uke kontynuowal w Szkole Elektrycznej w Paryzu. Po
uzyskaniu dyplomu pracowat dla francuskich i brytyj-
skich firm, konstruujgc silniki lotnicze. W 1916 r. zbudo-
watl najwigkszy na $wiecie 12-cylindrowy silnik o mocy
520 KM, przeznaczony do wodnoplatowcow, a dwa lata
pozniej silnik gwiazdowy do napedu lekkich samolotow.
W 1919 r. zdecydowat sie na powro6t do kraju. Podjat pra-
ce w Sekcji Samochodowej Ministerstwa Spraw Woj-
skowych. Tam skonstruowat pierwszy polski samochod
pancerny - Ford FT-B. Jego prototyp powstat w btyska-
wicznym tempie w ciggu dwoch tygodni od ukonczenia
projektu. Niedtugo potem dwa pierwsze pojazdy zostatly
wyslane na front. Samochody te wziely udziat w wojnie
polsko-bolszewickie;.

Od 1922 r. pracowatl w Centralnych Warsztatach Samo-
chodowych, gdzie powstaty pierwsze samochody catko-
wicie polskiej konstrukeji - CWS T-1, T-4 (T-2). Tanski dla
swojego modelu w rok skonstruowat silnik, a kolejny rok
zajelo mu stworzenie reszty pojazdu. Zarowno silnik, jak
i caly samocho6d mogty by¢ zmontowane za pomoca jedne-

go klucza plaskiego. Co ciekawe Tanski jako inZynier swo-
je projekty i rysunki wykonywat ,na oko” Projektowal bez
obliczen, dopiero inni weryfikowali jego zalozenia, zazwy-
czaj je potwierdzajgc. Testem samochodu Tanskiego miat
by¢ rajd dookota Polski zorganizowany w 1925 r. Opdznie-
nia spowodowane przez Ministerstwo Spraw Wojskowych
sprawily, ze auto dopuszczono do produkcji dopiero w 1928
r. W trzy lata wyprodukowano ok. 800 sztuk. Pierwszy eg-
zemplarz nabyl prezydent Ignacy Moscicki.

Mimo ogromnego talentu, Tanski nie potrafil go zmo-
netyzowac. Wiecznie cierpiat na brak gotowki. Wydawat
wiecej niz zarabiat. A ze miat osobliwe usposobienie i me-
tody pracy, nie ulatwiato mu to utrzymania si¢ dtuzej na
jednym stanowisku. Przetozeni z niechecig odnosili sie do
jego sposobu bycia. Tanski nie nalezal bowiem do os6b
pokornych, ani przyktadajacych wage do swojego wygla-
du. Utrzymywat si¢ wiec najczesciej z krotkoterminowych
kontraktéw i... konkursow na konstrukcje inzynierskie,
ktére zawsze wygrywal. Do legendy przeszed! konkurs
na dwucylindrowy silnik o objetosci skokowej 750 cm?,
chtodzony powietrzem, do napedu pradnicy radiostacji
polowej. Stanely do niego firmy z calego $wiata, w tym
Douglas. Tanski zaprojektowat silnik z jednym rodzajem
$rubek. Ukonczyl go na 24 godziny przed uptywem ter-
minu zgloszen. Wygra¢ miata konstrukeja, ktora bedzie
pracowata najdtuzej. Silnik Douglasa zatrzymat sie po 400
godzinach. Silnik Tanskiego po uptywie 1000 - po tym, jak
wylaczyla go zniecierpliwiona komisja konkursowa.

Oprac. na podstawie bibliografii szkoty, przygotowanej na
jubileusz 65-lecia ZSZ.




Dyrektorka
w starym golfie

Rozmowa z Ewag Zielinska, dyrektorka Zespotu Szkot Samochodowych im. inz. Tadeusza
Tanskiego w Nowym Saczu.

Dyrektorka Ewa Zielifiska.

- Wspominala pani nie-
jednokrotnie, ze sercem
»Samochodowki” sg
uczniowie, jednoczesnie
broni si¢ pani rekami
i nogami, zeby czego$
nie powiedzie¢ o sobie.

- To prawda, zawsze chce,
Zeby méwiono o szkole,

o0 uczniach, nie o Zielin-
skiej, ktora z racji stano-
wiska, wyskakuje z kazdej
lodowki. Nasi uczniowie
muszq czut, ze chodzq do
szkoty, ktora ma 70-letnig
tradycje i ze wszystko,

co tutaj robimy, jest dla
nich. Gtéwnym celem jest
wypuszczenie ucznia zado-
wolonego z lat, ktore tutaj
spedzit. Uczen taki ma
kwalifikacje, jest przygoto-
wany do zawodu i nie ma
poczucia straconego czasu.

- Wiasciwie w czym
tkwi sekret tej szkoty?

- Sekretem tej szkoty jest
potgczenie tradycji z no-
woczesnoscig. Ktadziemy
nacisk na praktyczne
ksztatcenie w oparciu
0 najnowsze technolo-
gie, Scistq wspotprace
z branzq motoryzacyjng.
Rodzina ,Samochoddwki”
to wspaniata spotecznoscé
nauczycieli, uczniow
i pracownikow, ktorzy
tworzq wyjgtkowq at-
mosfere tej szkoty. To po
prostu miejsce z pasjg!

- Zyjemy w dobie
elektrykow, sztuczne;j
inteligencji, ciaglego
postepu. Nie boi sie pani,
ze mechanicy moga
przestac by¢ potrzebni?

- Absolutnie nie. To
btedne myslenie. Elek-
tryki i zaawansowane
technologie nie zastq-
pig mechanikow - one
zmieniajq ich zawdd.
Nasza szkota juz teraz
intensywnie przygoto-
wuje uczniow do tych
wyzwan. Otworzylismy
nowy kierunek ksztat-
cenia technik elektro-
mobilnosci, ale rowniez
dostosowalismy obecne
kierunki ksztatcenia do
wymogow dzisiejszych
czasow. Prawda jest
taka, ze ,zwykty” me-
chanik przeksztatca sie
w ,,specjaliste mechatro-
nika” lub ,,diagnoste
wysokich napiec¢” Samo-
chdd, niezaleznie od na-
pedu, nadal bedzie miat

zawieszenie, hamulce,
uktady kierownicze

i nadwozie, kRtére wyma-
gajg serwisowania. Do
tego dochodzi oprogra-
mowanie, diagnostyka
komputerowa, kalibracja
czujnikow i systemow
autonomicznych. Postep
technologiczny nie
eliminuje mechanikow -
wymaga od nich ciggtego
doskonalenia sie. Dlatego
w ,,Samochoddwce” sta-
wiamy na najnowocze-
$niejsze ksztatcenie, aby
nasi absolwenci nie tylko
nadqgzali za zmianami,
ale byli ich liderami. To
zawod z wielkqg przyszto-
scig, tylko inaczej wyglg-
dajgcg niz 20 lat temu.

- ciag dalszy strona 7




AKADEMIA NAUK
STOSOWANYCH
/ W NOWYM SACZU

Gratulacje

Szanowni Panstwo,
Dyrekcjo, Nauczyciele, Pracownicy, Uczniowie i Absolwenci
Zespotu Szkét Samochodowych im. inz. Tadeusza Tarskiego
w Nowym Sqczu

Z okazji jubileuszu 70-lecia istnienia Panstwa Szkoty pragne w imieniu wtasnym
oraz catej spotecznosci akademickiej Akademii Nauk Stosowanych w Nowym
Sqgczu serdecznie pogratulowac tego pieknego i doniostego Jubileuszu.

Siedem dekad dziatalnosci to dowdd trwatosci, pasji i zaangazowania
w nauczanie mtodych pokolen. Zespét Szkét Samochodowych w Nowym Sqgczu
przez lata wypracowat sobie zastuzone miejsce na edukacyjnej mapie regionu,
stajqgc sie synonimem solidnego przygotowania zawodowego, nowoczesnego
podejscia do nauczania i otwartosci na zmieniajqce sie potrzeby rynku pracy.

Zycze, aby kolejne lata przynosity jeszcze wiecej sukceséw, a takze dalszy rozwéj

i satysfakcje z pracy catej kadrze pedagogicznej. Uczniom - niegasnqgcej pasji do

zdobywania wiedzy i umiejetnosci, ktére stang sie fundamentem budowania ich
zawodowej i osobistej przysztosci.

Niech wspdlnota szkolna nadal tworzy miejsce inspirujqgce, otwarte na nowe
technologie, wartosci i idee, ktére ksztattujg odpowiedzialnych
i kompetentnych obywateli.

Z wyrazami szacunku,

Rektor
dr hab. inz. Jozef Ciuta, prof. ANS
wraz z catq spotecznosciq akademickqg

WYBIERZ
DOBRY KIERUNEK

PRZESZtO 30 KIERUNKOW STUDIOW
STUDIUJ

W NOWYM SACZU BEZPLATNE STUDIA STACJONARNE

ATRAKCYJNE STUDIA NIESTACJONARNE




- Jest pani pierwsza
dyrektorka w historii
szkoty. Kiedy ogloszono
wyboér Ewy Zielinskiej
na szefa placowki,

w sieci pojawily sie
uszczypliwe pytania:
,»czy pani dyrektor
potrafi chociaz zmieni¢
koto?”

- Generalnie moja
gtowna rola koncentru-
je sie na zarzgdzaniu
szkotgq, a praca w szko-
le samochodowej uczy
pokory i szacunku do
rzemiosta. Wymiana kota
to podstawa, ale praw-
dziwg satysfakcje daje mi
obserwowanie, jak nasi
uczniowie i nauczyciele
wspolnie rozwijajqg umie-
jetnosci. A odpowiadajgc
na pytanie: potrafie zmie-
nic¢ koto i nie tylko! Kiedy
ostatnio jechatam moim
ukochanym 20-letnim
volkswagenem golfem IV
i co$ strzelito w kole, a po-
tem stukato przy skrecie
kierownicg, to wie-
dziatam, ze poszta lewa
sprezyna. Pojechatam do
mechanika, oczywiscie
naszego absolwenta, ktory
potwierdzit usterke. Moim
pierwszym samochodem
byt kRlasyczny maluch,

w ktorym non stop
spadato oparcie tylnego
siedzenia. Podrdze fiatem
126p, to byta prawdziwa
szkota jazdy. Ogolnie je-
stem fankq volkswagenow
od zawsze i ubolewam, ze
mojego zzera rdza. Mito$¢
do tej marki zaszczepit
we mnie mqz. Czasami
gdy patrze na mojego
staruszka golfa, ktéry stoi
na miejscu parkingowym
dla dyrektora, to zastana-
wiam sie, co ludzie sobie
myslg: ,,dyrektorka, a ta-
kim samochodem jezdzi’.
A ja zwyczajnie lubie go.
Lubie tez dzwiek diesla.

- Dwa lata temu kto$
zwrocit sie pierwszy raz
do Ewy Zielinskiej per

pani dyrektor.

- Ooo, to byto takie
dziwne, ale niezwykle
wzruszajgce i momen-
talnie uswiadomito
mi ogromng odpowie-
dzialno$¢, jaka na mnie
spoczeta. Pierwsze
ustyszenie ,pani dyrek-
tor” od uczniow i - co
moze byto nawet bardziej
poruszajgce — od kole-
zanek i kolegow nauczy-
cieli, z ktorymi wczesniej
pracowatam, to chwila,
ktorej sie nie zapomi-
na. To nie tylko zmiana
tytutu, to fundamentalna
zmiana relacji i perspek-
tywy. Ta zmiana niesie
za sobg plusy i minusy.
Mniej czasu na swobodne
dyskusje o wszystkimi
1 0 niczym. Wiecej obo-
wigzkow wyltgczajgcych
mnie z codziennosci
w szkole, brak czasu na-
wet na spacer po koryta-
rzu i rozmowe. Z drugiej
strony te obowiqzki, to
wszystko, co chce zrobic,
zeby inni mogli korzystac¢
z tych chwil. Utozytam
sobie w glowie koncepcje
szkoty i obojetnie ile ktéd
by mi pod nogi rzucano,
chocby ile wyrzeczen to
kosztowato, realizuje jq
dla uczniéw, nauczycieli
i szkoly. Bycie dyrekto-
rem dla samego stanowi-
ska sie nie optaca. To jest
misja, ktorej celem jest
rozwoj szkoly, a nie zato-
zenie, ze bede siedzie¢ na
tym stanowisku w nie-
skonczonos¢. Mam plan
na te piec¢ lat kadencji.
Jednym z elementow na
lidcie byt remont warsz-
tatéw i to sie w tym
momencie dzieje.

- Nastapil nagly roz-
woj?

- Nie mowie, ze szko-
ta wczesniej stata i nic
w niej nie dziato. Bytoby
to ktamstwo. Kazdy dy-
rektor dgzy do rozwoju.
Przynajmniej na poczqt-

ku kadencji. Nie wiem
jak to poiniej wyglgda,
gdyz mam jeszcze za
maty staz. Uwazam, ze
moment, kiedy dyrektor
stwierdza, Ze juz nie ma
nic do zrobienia, to chwi-
la, w ktorej powinien zre-
zygnowac ze stanowiska.
To, co dzieje sie w ,,Sa-
mochoddwce” w ostatnim
czasie mozna nazwaé
szalenstwem: kursy
zawodowe dla uczniow,
remont warsztatow
szkolnych, powstanie
ekopracowni, wyposaze-
nie warsztatow i szkoty
w nowoczesny sprzet do
ksztatcenia zawodowego,
klasa patronacka z Ne-
wagiem, porozumienie

z Politechnikqg Krakow-
skq, utworzenie strefy
relaksu dla uczniow,
ogromna liczba remon-
tow w szkole, pozyskanie
kolejnych samochodéw do
nauki jazdy, remont par-
kingu przy cmentarzu...
Mozna by diugo wyliczac.
Wszystko dla uczniow.

- Podczas zeszlorocznej
edycji ,,Pasja Tuning”
powstat film, na ktorym
wida¢, jak absolwent
szkoty skacze na rowe-
rze przez panig leza-
cg na boisku. Zrobilo
sie duze zamieszanie
w internecie. Przeciez
nie wypada robi¢ takich
rzeczy, pani dyrektor!

- Jestem bardzo nie-
konwencjonalng osobg.
Poza tym ufam swoim
uczniom i mam nadzie-
je, ze dziala to w dwie
strony. Uczen, teraz juz
absolwent, ktory zapytat
mnie, czy moze przeze
mnie skakac¢ rowerem,
jest mistrzem, dlatego
bytam pewna, Ze nie
zrobi mi krzywdy. Moi
uczniowie, kiedy osigga-
ja sukcesy, dzielg sie ze
mng tymi wieSciami. To
jest cos, na czym mi naj-
bardziej zalezy. Ciesze

sig razem z nimi. Jestem
z nich dumna, tak jak

z moich synéw. Nie wy-
obrazam sobie zamkng¢
sie w gabinecie i prze-
stac 2y¢, tym, czym oni
2yjq. Jesli chece rozwijac
szkote, musze wiedziec,
czego chcq uczniowie.
Pod koniec roku pytam
ich, co chcieliby zmienic,
czego brakuje, potem
rozmawiam z kierow-
nikami warsztatow,
nauczycielami, pracow-
nikami i w kolejnym
roku to wdrazam. Drzwi
mojego gabinetu zawsze
sq otwarte dla tych, kto-
rzy chcg porozmawiad.
Wyobrazatam sobie, Ze
bede 70 procent mojego
czasu z uczniami, a 30
w gabinecie nad doku-
mentami. Proporcja jest
odwrotna, ale staram sie
nad tym pracowac.

- Podobno nie jest pani
dyrektorka w garsonce
i szpilkach...

- Garsonki nienawidze.
Jak musze ubrac¢ sukien-
ke, to czuje sie bardzo
ograniczona. Moze dla-
tego, ze do nich wypada-
toby ubrac szpilki, a sq
niewygodne. Nie potrafie
w szpilkach biegac po
szkole, a po budynkach
raczej biegam niz spa-
ceruje. Czesto zastana-
wiam sie, co ubra¢, bo
o ile uczniowie akceptujq
wszystko, o tyle jestem
dyrektorem i musze by¢
przygotowana, ze odwie-
dzi mnie kto$ z oficjalng
wizytqg. Nie przyjme go
wtedy w spodenkach
czy koszulce sportowe;j.
Ale w szafie w gabinecie
mam dyzurng mary-
narke. Pierwszy rok byt
ciezki. Miatam wrazenie,
Ze wszyscy patrzq na
kazdy méj ruch, oceniajq
i komentujqg.

- ciag dalszy
na stronie 9




Gratulacje

Zespot Szkét Samochodowych im. inz. Tadeusza Tanskiego
w Nowym Sagczu swietuje wspaniaty jubileusz 70-lecia,
bedac jednym z najstarszych i najbardziej renomowanych
osrodkow ksztatcenia zawodowego w potudniowej Polsce.

Ogromnie sie cieszymy, ze Rada Miasta Nowego Sacza
jednogtosnie poparta wniosek Prezydenta Miasta
Nowego Sacza i przyznata Tarcze Herbowag ,Zastuzony
dla Miasta Nowego Sacza” tej znakomitej placowce
oswiatowe].

Jest to wyraz uznania Miasta Nowego Sgcza
dla catej spotecznosci szkolnej oraz dla pokolen
absolwentow i pedagogow. Sktadamy serdeczne gratulacje
i zyczenia dalszych sukcesow i swietnych jubileuszy.

ZV Gom'r Honazel

PREZYDENT MIASTA NOWEGO SACZA

Joxona émo/com/s/cq ,4% gm%mmf

Il ZASTEPCA PREZYDENTA MIASTA NOWEGO SACZA | ZASTEPCA PREZYDENTA MIASTA NOWEGO SACZA

Ludomir Handzel

PREZYDENT MIASTA NOWEGO SACZA



- Jak jest teraz?

- W szkole panuje wspa-
niata, tworcza energia,
ktorg czu¢ na kazdym
kroku. Jej Zrédtem sq przede
wszystkim ludzie, ktorzy jg
tworzg. Razem z niezwykle
zaangazowanym gronem
pedagogicznym mamy
wspdlny cel: sukces i dobro
kazdego ucznia. Nauczycie-
le to prawdziwi profesjo-
nalisci i pasjonaci, ktorzy
nieustannie podnoszq swoje
kwalifikacje, aby lekcje byty
nowoczesne, ciekawe i an-
gazujgce. Wszyscy chcemy
dla naszych uczniow jak
najlepiej. Nie moge rowniez
zapomnie¢ o naszych wspa-
niatych rodzicach i nieoce~
nionej Radzie Rodzicow. To
ludzie o wielkich sercach,
zawsze chetni do pomocy
iwspierania naszych ini-
cjatyw. Ich zaangazowanie
iwspétpraca sq dla nas
bezcenne, tworzq prawdzi-
wq, partnerskq wspolnote.
A najwiekszq radoscig sq
dla mnie nasi uczniowie -
ich zaangazowanie, che¢
rozwoju, odnoszone sukcesy
a takze ta niepowtarzal-
na, Zyczliwa atmosfera,
ktorg wspolnie tworzymy.
To miejsce tetni Zyciem,
ambicjami i uémiechem.
Jestem niezmiernie dumna,
ze moge byc jego czesciq.

- Tymczasem... 70 lat
minelo.

- Od jakiego$ czasu kulty-
wujemy tradycje obchodze-
nia jubileuszu powstania
naszej szkoty co piec lat.
Przygotowania do 70-lecia
rozpoczety sie praktycznie
dwa lata temu. Potgczymy
gtdwne obchody ze zjazdem
absolwentow i Dniem
Edukacji Narodowej.
Uroczystosci odbedg sie 10
pazdziernika. Caty 2025
T0R jest poswiecony jubi-
leuszowi ,,Samochodowki”
i wszystko, co sie dzieje
w tym okresie w szkole, jest
pod szyldem Swietowania,
a wiec: konkursy, konfe-

rencje, wyktady, wyda-
rzenia typu Pasja Tuning,
wszystko. Kiedy 15 lat temu
rozpoczynatam prace w tej
szkole jako nauczyciel
fizyki, bytam konferansjer-
kg podczas 55-lecia szkoty,
ale powiem szczerze, ze
wolatabym przejqé pla-
cowke w okresie, w ktorym
nie ma jubileuszu. Jest tyle
pracy dodatkowej prze-
platanej ze zmianami,
ktére wprowadzam i mam
w planach. Co wiecej,
wszyscy patrzq jak kobieta
poradzi sobie z organizacjq
jubileuszu. Czuje presje.

- DostaliScie ,,prezent”
na 70-lecie, czyli demolke
starych warsztatow...

- Przez 30 lat warsztaty
nie byty remontowane,
pasjonaci pracowali i uczyli
sie na przestarzatych sprze-
tach. Teraz, dzieki pozyska-
nym pienigdzom i wspot-
pracq z wladzami miasta,
mamy totalng demolke,
ktérej finatem bedg nowe
warsztaty. To, co sie dzieje
przy okazji jubileuszu, prze-
kracza nasze wyobrazenia.
Tak jak zmienia sie tam
przestrzen, z roku na rok
zmienia sie perspektywa
dyrektora na to, jak szkota
powinna wyglgdac. Trzeba
reagowac na rzeczywistos¢
1 dostosowywac sie do jej
potrzeb, tak jak i potrzeb
branzy.

- Ale rOwniez na ucznia,
prawda?

- Mtodziez sie zmieni-
1a, jest catkowicie inna.
Trzeba inaczej z uczniami
pracowac, dawac im to,
czego oni oczekujq i to,
czego od nich oczekujq
pracodawcy, a to sq przede
wszystkim umiejetnosci.
Tak zwany ,papier w rece”
nie daje umiejetnosci.
Pamietam mojq rozmowe
tuz po objeciu stanowiska
z przedsigbiorcq Piotrem
Litwinskim. Rozmawiali-
$my o praktykach zawodo-

wych. [ powiedziat mi takie
zdanie ,,Pani dyrektor,
najpierw uczniowie muszq
sie nauczy¢ zamiatac
podtoge, a pozniej nabywac
umiejetnosci zawodowe”
To jedno zdanie i kolejne
godziny rozmoéw odmienity
moje wyobrazenie o szkole
zawodowej. Lubie uczy¢ sie
od mqdrych, doswiadczo-
nych ludzi.

- Samochodéwka nadal
mezczyznami stoi?

- Z roku na rok pojawia
sie coraz wiecej dziewczqt.
Najwiecej mtodych kobiet
nabywa wiedze 1 umiejet-
nosci z zakresu logistyki
lub spedycji, ale sq réwniez
dziewczyny na takich
kierunkach jak mechatro-
nika, kierowca mechanik,
mechanik samochodowy.
Wrzesien przyniést nam
rekordowy nabor w po-
rownaniu z ostatnimi
latami i to w dobie nizu
demograficznego. Oczy-
widcie w przesztosci, co
wspominajq wieloletni
nauczyciele, zdarzato sie,
ze otwierano 40 oddziatow,
a uczniowie mieli zajecia
od rana do 19. W tym roku
zatozenia dotyczqce na-
boru trzykrotnie przebity
rzeczywisto$¢ — bedziemy
mieli 14 klas pierwszych.

- O popularnos¢ szkoty
dbaja jej uczniowie, ktorzy
wiedza, jakimi kanatami
dotrze¢ do rowiesnikow.

- Oczywiscie. Rosngca
popularnos¢ ,,.Samocho-
dowki”, to rowniez ich
zastuga, bo promujq szkote,
prowadzq media spo-
tecznosciowe, nagrywajq
filmiki i pokazujq, jak u nas
jest. To przycigga coraz
wiecej 0s6b. Nasi ucznio-
wie sami z siebie chcg robi¢
co$ wiecej. To samo dotyczy
wolontariatu, w ktéry sie
angazujq i nie robiq tego
dla punktéw i pochwat,

a dlatego, ze chcq pomagac
1majq poczucie celu.

- Absolwenci zagladaja tu
czasem?

- Zaglgdajq, odwiedzajq
caly czas i spotykajq sie
po latach. Ci duzo starsi,
z czasow poczqtkow szkoty
organizujq zjazdy. W tym
roku odbyto sie kilka,
w tym 60-lecie matu-
1y. Przyjechali panowie
w wieku 80 lat 1 siedzieli-
$my w sali numer 10 wspo-
minajgc wspaniate czasy.
Ja stuchatam ze wzrusze-
niem i podziwem. Sq po-
kolenia z lat 70 i 80, ktore
masowo, po skonczeniu
szkoty, wyjechaty za grani-
ce. To byt czas migracji do
Niemiec, Stanow Zjedno-
czonych. W dzisiejszych
czasach nasi absolwenci
dziatajq gtéwnie w okoli-
cach miejsca zamieszkania,
zaktadajg firmy, zwykle
rozpoczynajq dziatalnosé
jeszcze w czwartej albo
piqtej klasie.

- Niejednokrotnie w dzia-
taniach wspominacie
patrona szkoly, zyjecie
jego przykladem?

- Tadeusz Tanski, to godny
wzor do nasladowania.

To cztowiek, ktory przede
wszystkim swojq konse-
kwencjg w dziataniu osig-
gngt bardzo wiele. Tak wy-
chowujemy naszq miodziez.
Bedzie wiele przeszkod na
drodze, mogq sie rézne rze-
czy dzia¢ w zyciu, ale jezeli
jest cel i chcesz go osiggngg,
to powoli, mniejszymi
kroczkami idz do niego, nie
poddawaj sie. Pracujemy po
to, by nasi wychowankowie
wyszli ze szkoty przygoto-
wani do funkcjonowania,
nie tylko na rynku pracy,
ale rowniez w codziennym
zyciu. Ostatnio spotkatam
sie z nauczycielem akade-
mickim, ktory mowit mi,
Ze niektdrzy studenci nie
potrafig przybi¢ gwozdzia
w akademiku. Naszym
absolwentom to nie grozi.
Rozmawiata
NATALIA SEKULA




Jagiellonska
zamknieto tylko na swieta.
Tak pozostato przez 50 |at

Rozmowa z Anng Lipinska Zwolinska, bytg wiceprezydent Nowego Sacza.

- Kto$ powiedzial, Ze prowizor-
ki czesto okazuja sie najtrwal-
sze. W grudniu minie 50 lat, od
momentu kiedy na czas Swigt
Bozego Narodzenia zmienita Pani
zasady ruchu samochodowego
w Nowym Saczu.

- Co$ widac jest w tym powie-
dzonku. Pét wieku temu najwaz-
niejszg nowosciq byto czasowe
zamkniecie dla ruchu czesci ulicy
Jagiellonskiej. W miejscu gdzie
obecnie jest reprezentacyjny
sqdecki deptak, jezdzity autobusy
i ciezarowki, na dodatek ulica byta
dwukierunkowa. Trudno to sobie
dzisiaj w ogole wyobrazic.

- I nagle jezdzi¢ przestaty?

- Stato sie to faktycznie dosy¢
szybko. Pamietajmy, ze rok 1975

byt czasem wielkich zmian w No-
wym Sqczu. Miasto stato sie stolicg
wojewodztwa, zjezdzali tu ludzie

z catej Polski, powstawaty przeroz-
ne strategie, pojawiaty sie nowe
pomysty. W ten klimat wpisywat
sie dwczesny prezydent Wiestaw
Oleksy, dobry gospodarz, mocno
zaangazowany w sprawy miasta.
W grudniu architekt miejski Stani-
staw Kotarba rzucit pomyst, by na
czas Bozego Narodzenia ozdobi¢ ul.
Jagielloniskq Swigtecznymi gir-
landami. Swietlne iluminacje byty
nowinkg, ktéra przyszta do nas ,ze
Swiata”. Bytam wéwczas swiezo
upieczong kierowniczkq Wydziatu
Komunikacji. Poprosit mnie do sie-
bie prezydent i wyznaczyt zadanie:
trzeba ozdobi¢ Jagiellonskg!

- Co Pani na to?
- Pomyslatam, ze to Swietny pomyst,

FOT. Arch. E. Legutko




Probowatam o pomysle
prezydenta powiedziec
owczesnemu
dyrektorowi WPK ale
nie pozwolit mi nawet
dokonczyc zdania: ,Czys
ty kobieto zwariowata?
Jak chcecie zmieniac
trasy autobusow, to
powiedz prezydentowi,
zeby kupit helikopter”.

powstawato tylko pytanie, jak to zrobi¢? Na
odcinku pomiedzy Rynkiem a ul. Kosciuszki
odbywat sie gtéwny ruch w miescie. Tedy
kursowaty autobusy, jezdzity ciezaréwki,
szty dostawy towaru. Ale prezydent Oleksy
byt zdeterminowany, wiec zadecydowat:
»ROb wszystko co potrzeba, tgcznie ze zmia-
ng organizacji ruchu w miescie”

- A wszystko po to, zeby zawiesi¢ nad
Jagiellonska girlandy.

- Girlandy nie byty mojq jedyng motywa-
cjg, a na pewno nie najwazniejszq. Bytam
absolwentkq pierwszego rocznika specjal-
nosci ,,Inzynierii ruchu” w Politechnice
Krakowskiej. Na studiach z ciekawoscig
stuchali$my europejskich nowinek przywo-
zonych przez wykladowcow z zagranicz-
nych podrdzy. M.in. o zamykaniu centrow
miast dla samochoddw, powstawaniu cig-
gow pieszych, deptakow, corso. W Nowym
Sqczu zeby zamkng¢ gtowng ulice trzeba
byto zmieni¢ przebieg trasy miejskich auto-
buséw. Probowatam o pomysle prezydenta
powiedzie¢ dwczesnemu dyrektorowi WPK,
ale nie pozwolit mi nawet dokonczy¢ zda-
nia: ,Czy$ ty kobieto zwariowata? Jak chce-
cie zmieniac trasy autobusow, to powiedz
prezydentowi, zeby kupit helikopter”

- Helikoptera nie kupil.
- Nie kupit, ale w gronie ludzi od organi-

zacji ruchu wybrali$my sig na jazde testo-
wq nowq trasq. W WPK jezdzity wowczas
wielkie berliety i powgtpiewano, czy one
sie zmieszczq w zakretach ulic Dunajew-
skiego, Wgsowiczow i KoSciuszki. Statam za
kierowcq i obserwowatam, jak sobie Swiet-
nie radzit. Powtorzyliémy prébe kilka razy.

- Girlandy zawisty nad Jagielloniskq przed
Swietami?

- Zawisty, a ruch samochodowy nie wré-
cit juz na te czesc ulicy i tak pozostato do
dzi$, czyli na 50 lat. W okresie Swigtecz-
nym sqdeczanie bardzo chetnie wybierali
sie na spacery zamknietq Jagiellonskg.
Docierato do nas sporo pochlebnych opinii
o tym pomysle. Warto byto to kontynu-
owac, ale potrzebne byty nowe rozwig-
zania. Ruch samochodowy nie byt duzy,
ale w tamtej wersji bardzo ucigzliwy.
Dzisiaj trudno to sobie nawet wyobrazic,
ale w samym centrum miasta przy ul.
Waskiej miescita sie hurtownia ,Marga-
ryny Bielskiej”, ktéra generowata duzy
ruch ciezarowek, podobnie Wojewddzkie
Przedsiebiorstwo Gospodarki Turystycznej
przy Dlugosza. Jagiellonska na tym odcin-
ku byta tez gtéwnym ciggiem handlowym
miasta, sklep przy sklepie. Trzeba byto
umozliwi¢ im dostawy w odpowiednich
godzinach co z kolei rodzito protesty
mieszkancow, ze dostawcy hatasujg o Swi-
cie i wieczorami. Nie musze dodawac, ze
cata krytyka spadata na mnie. Ale co tam
krytyka, skoro radowato sie moje serce, ze
w miescie bedzie prawdziwy deptak.

- Ostatecznie reforma komunikacyjna
centrum miasta si¢ powiodta.

- To nie byta reforma, to byta rewolucja!
Ulice Sobieskiego, Dtugosza i cigg dalszy
Jagiellonskiej staty sie jednokierunkowe.
W Rynku, na rogu Hoffmanowej, tam
gdzie dzisiaj jest sklep Zabka miescit sig
punkt WPK, urzedowat dyzurny ruchu,
sprzedawano bilety autobusowe. W 1975 r.
w miescie byty jeszcze zarejestrowane dwie
dorozki, dobrze to pamietam, bo wydawa-
tam koncesje dorozkarzom.

- Ile byto wowczas zarejestrowanych
w miescie samochoddéw?

- Okoto dwa 1 pot tysigca, gtownie cieza-
rowych jednostek panstwowych. Dzisiaj
jest ich grubo ponad 50 tysiecy, a histo-
ryczne centrum miasta absolutnie nie
jest przystosowane do takiego natezenia
ruchu, ale to juz opowies¢ na zupeinie
inne opowiadanie.

Rozmawiat
WOJCIECH MOLENDOWICZ
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Podziekowanie

dla Dyrekcji, Nauczycieli, Pracownikéw, Uczniéw i Absolwentow
Zespotu Szkét Samochodowych im. inz. T. Tanskiego
w Nowym Sqczu

W imieniu Wtadz Uczelni oraz catej Spotecznosci Akademickiej Wyzszej Szkoty
Biznesu - National Louis University w Nowym Sqgczu sktadam serdeczne gratulacje
z okazji

Jubileuszu 70-lecia Zespotu Szkét Samochodowych im. inz. T. Tanskiego.

To wyjatkowe wydarzenie stanowi dowdd trwatosci i znaczenia Panstwa placowki
w srodowisku edukacyjnym, a takze potwierdzenie jej istotnej roli w ksztattowaniu
kolejnych pokolen specjalistow.

Pragne wyrazi¢ uznanie dla Dyrekcji, Nauczycieli i Pracownikow za nieustanne
zaangazowanie, pasje i profesjonalizm w codziennej pracy dydaktycznej
i wychowawczej. Panstwa konsekwencja i wysitek sprawiajg, ze szkota od siedmiu
dekad rozwija talenty mtodziezy, wspiera jg w rozwoju i buduje fundamenty
przysztych sukcesow.

Zycze catej Spotecznosci Zespotu Szkét Samochodowych dalszego
dynamicznego rozwoju, wielu ambitnych przedsiewzie¢ oraz licznych sukcesow
dydaktycznych i wychowawczych. Niech kolejne lata przynoszqg satysfakcje
Z pracy, uznanie otoczenia i powody do dumy dla wszystkich zwigzanych ze
szkotq.

Prosze przyjg¢ wyrazy uznania i najlepsze zyczenia z okazji Jubileuszu.

Z wyrazami szacunku,

Rektor
dr Dariusz Wozniak, prof. WSB-NLU

My dajemy kierunek.

Ponad 60 ciekawych kierunkéw
studiow zasadniczych i podyplomowych

PRAWO ( réwniez z transferem ocen)




Moskwiczem do Sacza,
czylinajedynce pod gore

Rozmowa z prof. Andrzejem Szarata, rektorem Politechniki Krakowskiej.

- Co byto pana pierwszq mito-
scig, motory, samochody czy moze
pociggi?

- Sklejanie samolotéw, to byta moja

pilerwsza pasja dziecinstwa, ktéra
zresztq ze mng zostata. Do tej pory
sktadam modele helikopterow.

- A motoryzacja?

- Zawsze mnie interesowala.
Pamietam, jak majqc 17 lat prze-
bieratem niecierpliwie nogami, bo
tak bardzo chciatem mieé juz prawo
jazdy. Nie byto szans, musiatem
poczekag, ale ta ekscytacja byta
réwnie mocna, jak dzis. Pierwszy
samochdd, absolutnego trupa, kupit
mi tata. Mama, kiedy go zobaczy-
ta, powiedziata, ze to taki ztom,
ze strach do niego wsigs¢. Ojciec
wiedzial, co robi. Wybrat go specjal-
nie po to, bym sie nauczyt obstugi
samochodu. Zanim zaczgtem nim
jezdzi¢, musiatem zrobic¢ kapitalny
remont. Na szczeScie mam w rodzi-
nie mechanika, wszystko wiec robi-
tem u wujka w warsztacie. Recznie.
Maluch byt czerwony, lakier od
niego odpadat, wiec nakleitem na
ten pekajqcy lakier zottego kleksa.
Pomogto.

- Czym sig jezdzilo w tamtym
czasie?

- Malucha dostatem w 1994 kiedy
szedtem na studia, zaraz po matu-
rze. Po drogach jezdzity woéwczas
gtownie mate, duze fiaty, $nito sie
o polonezie, a nieosiggalnym wrecz
marzeniem byt volkswagen sciroc-
co czy opel manta. Szalone to byty
czasy, dzi$ tego nikt nie zrozumie.
Maluch stuzyt mi cztery lata, byt
w catkiem dobrym stanie. Studio-
watem w Gliwicach, bez problemu
dojezdzatem nim te 200 kilometrow
z Nowego Sqgcza i 200 kilometréw

z powrotem. Nigdy mi sie nie roz-
kraczyt, nigdy mnie nie zawiodt.
Raz tylko pasek klinowy w nim
strzelit, ale miatem zapasowy, wiec
wymienitem. Dzi$ w nowoczesnych

samochodach samemu mozna sobie
wymieni¢ co najwyzej ptyn do spry-
skiwaczy.

- ciag dalszy nastepna strona




- Malucha pan sprzedat?

- Trafita sie okazja, kto$ chciat od-
kupi¢ go w dobrej cenie, wiec sprze-
datem. To byt ostatni rok studidw,
nie kupitem nowego samochodu,
zaczqtem jezdzi¢ pociggami, czasami
pozyczatem auto od taty. Po studiach,
kiedy zostatem na uczelni, rodzice
dali mi matego peugeota 106 i to byt
pierwszy mdj powazniejszy samo-
chdd. Silnik 0,9, bez klimatyzacji, ale
dawat $wietnie rade. Pojechalismy
nim z mojq zong do Chorwacji pod
namiot na wakacje. W ogole nam
nie przeszkadzalo, ze jest 30 stopni.
Dzi$, jak sie komus$ klimatyzacja
zepsuje, to koniec swiata. Samochdd
palit cztery i pét litra, pamietam do
dzisiaj, ze spalanie byto minimalne.
Radzit sobie doskonale. Wtedy inaczej
sie konstruowato samochody, maszy-
ny, ktére miaty moc 45, 60 koni byty
lekkie i paradoksalnie duzo mniej
wazyty niz obecne auta optymali-
zowane przez ksiegowych. Zwawiej
sie poruszaty. Droge do Chorwacji
przejechalismy na jeden etap, bez za-
trzymywania sie. To byta koncéwka
lat 90., mijaliSmy opuszczone wioski,
gdzie w Scianach domu byty jeszcze
$lady po kulach. Samochod wrocit bez
zadnych ktopotow czy awarii. Zresz-
tq, jak siegam pamieciq, nie przypo-
minam sobie, zeby ktérekolwiek moje
auto mnie zawiodto.

- Samochdd to dla pana przedmiot
uzytkowy czy co$ wiecej?

- Co$ wiecej, nie jest to wylgcznie
przedmiot, ktory stuzy do przeje-
chania z punktu A do punktu B, nie
traktuje go wytgcznie przedmiotowo.
Wigze sie z samochodami, lubig je,

a jak juz kupie jezdze nimi dtugo, nie
wymieniam co chwile. Teraz mam
szescioletnie auto od nowosci, wcze-
$niej miatem samochod siedem lat.
Kupuje takie, ktére mi pasujq, spet-
niajg moje oczekiwania. Bardzo lubie
przy nich diubag, czyscic je, a jazda
jest dla mnie wielkq frajdq. Przejazd
samochodem mocno mnie odstreso-
wuje, jest to dla mnie forma relaksu.
Bardzo czesto z pracy zdarzato mi
sie jezdzi¢ okrezng drogq do domu
dla samej przyjemnosci jechania. Nie
spiesze sie, wole jezdzi¢ krajowkami,
drogami wojewddzkimi, a nie au-
tostradami, gdzie sq duze predkosci

1 hatas. Lubie otwiera¢ okno dacho-
we, sprawia mi to przyjemnosc.

- Mandaty sie zdarzaja?

- Nie, w ogdle. Ostatni mandat
dostatem, kiedy miatem peugeota
407 combi w 2011 albo w 2012 roku.
Wynika to z prostej zaleznosci:
lubie stucha¢ w aucie audiobookow,
a wtedy nigdzie mi sie nie spieszy.
Kiedy ksigzka leci w tle, jade wolno,
nie denerwuje sie, kiedy przyjdzie
mi sta¢ w korkach. Nie jestem typem
Sciganta, cho¢ teraz mam dobry sil-
nik. Peugeot 508 ma 225 koni, zbiera
sie przyzwoicie, ale nie kusi mnie, by
dociska¢ gazu. Nawet motocyklem
nie jezdze zbyt szybko, bo w kasku
stucham muzyki. Powyzej 60 kilome-
trow na godzine, to nie ma juz sensu.
Kiedy przestaje styszec, znaczy, ze
jade zbyt szybko.

- Zdarzyt si¢ panu chybiony samo-
chodowy zakup?

- Raczej nie. Dobrze wspominam
swoj pierwszy nowy samochod, ktéry
kupitem poczgtkiem lat dwutysiecz-
nych. To byt niebieski seat ibiza.
Podobat mi sie, do tego byt bardzo
wygodny. Potem byt peugeot 308,
poleasingowy. Wszyscy straszyli, ze
ten model okrutnie sie psuje, a mnie
zepsuta sie jedynie tylna wycieracz-

ka, cho¢ zrobitem nim prawie 100 tys.

kilometrow. Wida¢ miatem szczescie

i ten Pierre, ktory go sktadat musiat
mie¢ dobry dzien. Potem kupitem
peugeota 407 SW z dwulitrowym
silnikiem benzynowym i z duzym,
szklanym dachem. Bajerancki jak na
tamte czasy. Do dzi$ z sentymentem
go wspominam, lubitem go bardzo.
Zrobitem nim 230 tysiecy, zanim go
sprzedatem. Po nim byt jeszcze peu-
geot 508 po liftingu, auto podobno tez
awaryjne, cho¢ ja zrobitem nim 180
tysiecy i nic sie mi w nim nie zepsuto,
bardzo dobrze sie jezdzito. No i po
nim w 2019 roku kupitem najnowszy
model 508 z charakterystycznymi
ktami z przodu, ktorym jezdze teraz
ijest to prawdziwe dzieto sztuki
konstruktorskiej. W srodku wyposa-
zony we wszystko, co tylko producent
wymyslit, prosze sobie wyobrazic, ze
mam nawet noktowizor. Kamera na
podczerwien umozliwia mi dostrze-
Zenie nocq zwierzqt na poboczu, albo
rowerzysty. Swietnie si¢ sprawdza
podczas mgty. Dobrze sie trzyma dro-
gi, jest wygodny, fajny, a tapicerka to
marzenie. Ladna rzecz! Cho¢ jezdze
nim szes¢ lat, nadal mi sie podoba

i ani mysle, by go zmienic.

- Z czego wynika wierno$¢ marce?
- Podobajg mi sie samochody
francuskie, sq petne polotu, w prze-

FOT. Arch. Andrzeja Szaraty




ciwienstwie na przyktad do ciezkich opli czy
volkswagendw. Méj samochdd musi cie-

szy¢ moje oko, a francuska motoryzacja mi
odpowiada, cho¢ moim skrytym marzeniem
jest mercedes AMG klasy C. Miatem okazje
go przetestowac, to wygodne i sprawdzone
auto. Ale tez jezdzitem flatem barchetta mo-
jego taty - to dwuosobowy, srebrny kabriolet
z 2000 roku, Swietnie autko, doskonale sie go
prowadzi. W USA, gdzie bywam i wynajmuje
samochody, zawsze prosze o cos ciekawego.
Ostatnio wypozyczytem dodge’a chargera

z silnikiem V8 HEMI 5,7 . Nawet nie wigcza-
tem radia, bo dzwiek silnika wystarczat za
najpiekniejszg muzyke. Nagratem nawet na
komorke, od czasu do czasu sobie przestu-
chuje.

- Co jest najwazniejsze w samochodzie?

- Oczywiscie musi mie¢ odpowiednie
parametry, musi sie dobrze trzymac drogi,
by¢ bezpieczny i tadnie zaprojektowany.
Mysle jednak, ze bytbym w stanie mie¢ auto,
ktore nie do konca jest komfortowe, ale mi
sie podoba. Peugeot 508 z tytu jest troche
ciasny, mocno klaustrofobiczny, dlatego,
ze ma ciemngq tapicerke, czarng podsufitke
1jeszcze ma obnizony sufit, do ktorego zwija
sie roleta, ktora zastania szyberdach. I kiedy
sigde z tylu, a jestem do$¢ wysoki, ocieram
gtowq o sufit, ale jest to wyrzeczenie, na
ktore jestem gotowy, bo przeciez z tytu nie
jezdze.

- Moskwicz, ktorego pan odbudowat, to
tez opowies¢ o dizajnie.

- I o tym, ze w naszej rodzinie wszyscy
jestesmy wariatami. Czerwonego moskwicza
412 rocznik 1970 maoj brat znalazt u swoje-
go chrzestnego w Bytomiu, kupili go catg
rodzing, zawigzali kokarde i postawili przed
kosciotem, kiedy bratem $lub. Przez kilka lat
nim jezdzitem, bo byt w dobrym stanie, trzy-
matem go u cioci w garazu. Potem pojawity
sie inne wydatki, pojawito sie dziecko, prze-
prowadzka, budowalismy dom. Dla mtodego
matzenstwa zabytkowy samochdd jest na sa-
mym koncu listy potrzeb. Moskwicz niszczat,
pokryt sie kurzem, na szczescie miat sucho,
wiec rdza go nie zjadta. Impulsem, by znéw
sie nim zajg¢ byto wtamanie do garazu,
podczas ktérego nie tylko zostatem okra-
dziony, ale tez w moskwiczu wybito szybe, by
sie do niego dosta¢, wycieto mi akumulator,
wyrwano chodnice, auto bylo zniszczone,
porysowane, a opony przebite. Lza sie w oku
zakrecita, kRiedy to zobaczytem, ale powie-
dziatem, ze nie odpuszcze. Zawioztem go do
mechanika, niezawodnego Andrzeja Sromka,
ktory takimi autami sie zajmuje. I zajgt
sie, bo akurat miat chwile czasu. 12 lat go

odnawiatem, ma porzqdnie zrobiong blache,
specjalnie zabezpieczong, by nie zjadta jej
korozja, dobry lakier, zrobitem kapitalny
remont silnika, ma wymienione kota, opony,
chtodnice, w zasadzie wszystko jest nowe.
Sam wytoczytem gatki do wyltgcznikdow, za-
wioztem je do chromowania, wiec samochdd
wewngtrz wyglgda elegancko. Wymienitem
potowe instalacji elektrycznej, rozebratem

i wyczyscitem licznik, zdobytem albo doro-
bitem do niego czesci, mam nawet witasng
tokarke zegarmistrzowskg, bo chciatem sam
wytoczy¢ tulejki. Sporo nim jezdze, ostatnio
z Krakowa do Nowego Sqcza pojechatem,
nie powiem, droga to byta przez meke. Ma
prymitywne fotele, ktore nie majq boczne-
go trzymania i cienkq kierownice. Do tego
hatas spory. Jechatem bocznymi drogami

i to chyba nie byt dobry pomyst, bo niektdre
gory wymagaty wiqgczenia pierwszego biegu,
zebym w ogole na nig wjechat. Ale jadqgc

50, 60 na godzine, odczuwa sie przyjem-
no$¢. Wszyscy oczywidcie patrzyli co to za
chromowane cudo. Bo jest w nim mnostwo
chromu z przodu, zderzaki chromowane,
kotpaki chromowane. Robi wrazenie, nikt
nie ma pojecia, jaki to samochod, zwtaszcza
milodzi. Za to starsi panowie w wieku mojego
taty, podchodzq czesto i mowig: ja takim kie-
dys jezdzitem, to byt méj pierwszy samochdd.
Niewiele ich w Polsce, pewnie kilka egzem-
plarzy. Kiedy$ zatrzymata mnie nawet poli-
cja, staje przerazony, ze co$ zrobitem, a oni
pytajq: Co to za samochod pan ma, mozemy
oglgdngc?

- Co sie czuje jak sie ztozy stary samo-
cho6d?

- Dume 1 satysfakcje, ze sie to zrobito wta-
snymi rekami. Na ludziach to tez robi wra-
zenie, ze w dzisiejszych czasach ktos potrafi
czegos takiego dokonac. Nie wszystko oczywi-
Scie umiem: nie polakieruje sam, ani nie zro-
bie remontu silnika, bo nie mam warsztatu.
Ale takie rzeczy jak hamulce, uktad kierow-
nicy, elektryka juz owszem. Udato mi wiele
rzeczy kupi¢ w Petersburqgu jeszcze przed
wojng w Ukrainie. Znalaztem tam firme, kto-
ra miata wszystko do rosyjskich samochodow,
do tego tanio, prosze sobie wyobrazi¢ linka
do predkosciomierza kosztowata 10 ztotych,
wlgcznik do Swiatet 30 ztotych, aparat za-
ptonowy, cewke zaptonowq dostatem za pare
ztotych, filtr oleju za 5 ztotych. Drogie byty
detale wykonczeniowe, lampki obrysowe, czy
kierunkowskazy - za nie zaptacitem kilka-
dziesigt, kilkaset ztotych. Tak wiec, wlozytem
w to auto sporo emocji i wzruszen, zawsze go
bede miat, najwyzej sobie kupie drugi. Tylko
garaz musze mie¢ wiekszy.

Rozmawiata IGA KUK
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Sladem loséw absolwentéw Zespotu Szkét Samochodowych im. inz. Tadeusza Tariskiego na jubileusz 70-lecia

Jak kucharze stali
sie mechanikami

70 lat temu podjeto decyzje o budowie w Nowym Saczu
fabryki czesci samochodowych. Cho¢ inwestycji nigdy nie
zrealizowano, poktosiem jej planéw jest do dzis istniejgcy
i cieszacy sig popularnoscig wsréd mtodziezy Zespét Szkot
Samochodowych im. inz. Tadeusza Tanskiego. Co ciekawe,
rodowdd placéwki wywodzi sig z... Zasadniczej Szkoty
Gastronomicznej.

Szkota Gastronomiczna istniata w Nowym Saczu od 1952 r., przy
ul. Grodzkiej 34 (obecnie ,Ekonom"). Jak czytamy w kronice
szkoty, zajecia odbywaty sie w salach ,nielekcyjnych, a jedynie,
w miare moznosci, do tego celu dostosowanych”. Dyrektorem
szkoty byt Tadeusz Hodakowski. To dzigki jego staraniom udato
sig utrzymac placowke, kiedy w czerwcu 1954 r. MHW wstrzyma-
o nabdr, oswiadczajac, ze zgodnie z planami panistwa szkota ma
by¢ zlikwidowana. Przez rok wydeptywat $ciezki w ministerstwie,
szukajgc sposobu na ocalenie szkoty. Taka sposobnos$¢ nadarzyta
sig, gdy Ministerstwo Transportu Drogowego i Lotnictwa zaczeto
rozpatrywaé¢ mozliwos¢ utworzenia w regionie technikum samo-
chodowego. W dalszej perspektywie rozwazano tu budowe fa-
bryki czesci samochodowych.

Hodakowski w Warszawie skutecznie przekonywat, ze szko-
fa powinna powsta¢ wtasnie w Nowym Sgczu. MTDIL w 1955 r.
przejgto wigc majatek Technikum Gastronomicznego oraz mto-
dziez, ktéra mogta dzigki temu ukonczy¢ szkotg. W czerwcu
ogftoszono nabodr do powstajgcego Technikum Samochodowe-

FOT. Archiwum
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go. Skuteczna propaganda w radiu i prasie pozwolita na otwar-
cie czterech klas. Warunkiem byto znalezienie odpowiedniego
lokum. W pierwszym roku liczacej cztery klasy ,Samochodow-
ki" i trzy ,Gastronoma”, uczniowie uczyli sie na dwie zmiany,
w — jak zanotowano w kronice - ,straszliwej ciasnocie”.

Do budynku, w ktérym dzi$ ma siedzibe Zespét Szkét Samocho-

dowych, uczniowie przeniesli si¢ 4 wrzesnia 1967 r. Wczesniej
Miejska Rada Narodowa przydzielita na to dwuhektarowg dziatke
przy ul. Rejtana, za cmentarzem. ,Nareszcie! Po 11 latach nauki
w cudzych lub ciasnych budynkach mogli$my przenies¢ sie do
naszej nowej szkoty. Budynek szkolny w ciggu miesiecy waka-
cyjnych w 1967 r. zostat wykonczony. W internacie nowym juz od
pot roku mieszka mtodziez a budynki warsztatowe jeszcze nie sg
wykonczone" - czytamy w szkolnej kronice.

Szkolna kronika podaje, ze we wniosku do Ministerstwa Oswia-
ty o nadanie szkole imienia Tadeusza Tanskiego ,[...] trzeba byto
poming¢ i utajni¢, ze samochdd pancerny Ford T, skonstruowa-
ny przez Tanskiego, brat udziat w wojnie polsko—bolszewickiej,
bo w oficjalnej historiografii takiej wojny nie byto i nie wolno byto
o niej mowic. Gdyby sprawa wyszta na jaw wsréd urzednikow, to
nie tylko szkota nie miataby takiego patrona, ale i pan wicedyrek-
tor mogtby mie¢ powazne ktopoty.

Oprac. (ART) Na podstawie biografii szkoty przygotowanejna
jubileusz 65-lecia

tha 50. Dodge - szkolna Nauka Jazdy. Fot, Archiwu Z55 w Nowym Sgczu

PROJEKT ZREALIZOWANO PRZY WSPARCIU FINANSOWYM WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO.

17



18

Sladem loséw absolwentéw Zespotu Szkét Samochodowych im. inz. Tadeusza Tariskiego na jubileusz 70-lecia

DYREKTORZY
ZESPOLU SZKOL
SAMOCHODOWYCH
IM. INZ. TADEUSZA
TANSKIEGO

Tadeusz HODAKOWSKI 1955-1965
Zenon POTOCZEK 1962-1975
Leopold JAWOR 1975-1976
Krzysztof ZABZA 1976-1982
Wiodzimierz SKORSKI 1982-1990
Andrzej DABROWSKI 1990-2005
Stanistaw BABA 2005-2008
Andrzej GORA 2008-2023

Ewa ZIELINSKA od 2023
WARSZTATY

Budynek warsztatéw szkolnych oddano do uzytku w 1968 r. Po
przeprowadzce do swoich pomieszczen warsztaty szkolne mia-
ty nastepujace dziaty szkoleniowe: obrébki skrawaniem, obrobki

cieplnej, obrébki recznej, dziat stolarski, dziat szlifierni, dziat wul-
kanizacji opon, tresernia, krajalnia, lakiernia, warsztat elektryczny,

stacja obstugi, konserwacja samochodoéw, silnikownia, zespotow-
nia, diagnostyka. Warsztaty szkolne oferowaty: petng diagnostyke
pojazdow, lakierowanie pojazdow, naprawy biezace i gtéwne, szli-
fy watdéw korbowych, blokéw i gtowic, kursy prawa jazdy A,B,T,D,
wynajem autokaru, holowanie pojazdéw. Wykonywaty takze pra-
ce $lusarskie, stolarskie, spawalnicze, frezarskie, tokarskie.

A TO CIEKAWE

e Przy ,Samochodoéwce” dziatat Zespdt
Piesni i Tanca Ziemi Sadeckiej. Powstat
w 1953 r., a jego zatozycielka i opiekunka
byta Irena Zachariasiewicz-Huber. Szkolny
zespot wystepowat nie tylko w Nowym Sa-
czu, ale réwniez za granicg, m.in. w Niem-
czech, na Wegrzech czy Stowacji. Jego
ostatnie wystepy odnotowano w 2009 r.

o W roku szkolnym 1978/1979 w szkole
ksztatcita sie rekordowa liczba uczniow
-2,3tys.

* W latach 70. powstata w szkole sekcja
gokartowa. Uczniowie ,Samochoddwki”
pod opiekg Stanistawa Majchra wywal-
czyli nawet drugie miejsce w Pucharze
Ministerstwa Oswiaty i Wychowania. Koto
kartingowe udato sig reaktywowac¢ w 2015
r. na 60-lecie istnienia szkoty.

o W 1989 ZSS, jako siédma szkota w kra-

ju, uzyskat status ,Szkoty pod zaglami".
W ,Samochodoéwce"” od lat 60. istniato koto
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zeglarskie. Szkota miata swojg zaglowke na
Jeziorze Roznowskim, uczniowie uczest-
niczyli w akcji ,Mtodziez na morzu”, Zlocie
Jungdw oraz pracowali w Kole Ligi Morskiej
i Rzecznej, zdobywajac patenty zeglarskie.

o ,Samochoddéwka" jest jedng z najbar-

dziej usportowionych szkét w Nowym
Saczu. Nie dziwi wiec, ze to jej nauczy-
ciele i uczniowie zainicjowali w miescie
cykl imprez sportowych dla mtodziezy
pod hastem: ,Sport Przeciw Przemocy".
Pierwsze rozgrywki streetball na sadec-
kim Rynku odbyty si¢ w 1996 r. Pomysto-
dawcami imprezy byli: Leszek Sowa, Ja-
cek Kmiecik i Wiestaw Bukowiec.

e Dzigki umowie z EKOPOLEM Gor-
noslagskim w warsztatach szkolnych
uruchomiono serwis i otwarto salon
sprzedazy samochodow Peugeot. Funk-
cjonowat do przeprowadzki na ul. My-
sliwskg do lipca 2001 r., a prowadzit go
absolwent TS — Eugeniusz Kgdziotka.

o styczen 2023 r., Ewa Zielinska zostata
pierwszg kobietg na stanowisku dyrektora
Zespotu Szkét Samochodowych w Nowym
Saczu.

*29 lutego 2024 r., w Zespole Szkot
Samochodowych odbyto sig uroczyste
otwarcie ekopracowni w sali 105.

10 maja 2025 r., Zespdt Szkot Sa-
mochodowych podpisat porozumienie
o wspétpracy z Politechnikg Krakowska
im. Tadeusza Kosciuszki.

e Tarcza Herbowa ,Zastuzony dla Miasta
Nowego Sacza” dla Sadeckiej Samocho-
dowki uroczyscie zostata przekazana na
rece dyrektor Zespotu Szkét Samocho-
dowych, Ewy Zielinskiej. Stato sie to pod-
czas sesji rady miasta 9 wrzesnia 2025 .

OPRAC.
Na podstawie biografii szkoty
przygotowanej na jubileusz 65-lecia.
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Sladem loséw absolwentéw Zespotu Szkét Samochodowych im. inz. Tadeusza Tariskiego na jubileusz 70-lecta

Nosic tarcze
,,.Samochodowki”, to

yl prawdziwy zaszczyt

- Pamietam czasy, kiedy na jedno miejsce do ,,Samochodowki”
byto szesciu kandydatéw — wspomina obecny burmistrz Grybo-
wa Pawet Fyda. Zanim jednak zostat gospodarzem miasta, byt
uczniem tej szkoty. Nie znalazt si¢ w niej z przypadku. Wiedziat
dlaczego tam chce i$¢ i co chce z niej wynies¢, a wyniost nie tylko
wyksztatcenie zawodowe, ale i rozwinat pasje motoryzacyjng, na-
brat odwagi i zdobyt kontakty, ktére obecnie procentuja.

Aby zrozumie¢ kontekst i wptyw szkoty na jego zycie, nalezy
cofna¢ sie minimum 11 lat. W 2014 roku Pawet Fyda zdecydowat
sie wystartowac z Komitetu Wyborczego Wyborcéw ,Moj Nowy
Grybow” i powalczy¢ o wtadze. Wybory rozstrzygnety sie dopiero
w drugiej turze. Osiggnat wowczas 56 procent poparcia, poko-
nujgc 6wczesnego witodarza Piotra Piechnika. Kiedy ogtosit swoj
start, niektorzy uwazali, ze porywa si¢ z motyka na storice. Uda-
fo sie i od tego czasu piastuje stanowisko burmistrza Grybowa.
W ostatnich wyborach w 2024 roku, tak jak i w poprzednich, nikt
nie zdecydowat sie z nim konkurowac. ,,Za" Fydag opowiedziato sie
okoto 90 procent wyborcow. Pasje do motoryzacji ujawnia row-
niez jako gospodarz miasta. organizujgc rokrocznie zloty klasy-
kéw podczas sztandarowej ,,Jesieni Grybowskiej". Wowczas na
stadionie, a wczesniej w rynku mieszkancy moga obserwowaé
prawdziwe cacka motoryzaciji - klasyki, ktére nie tylko zachwyca-
ja wygladem, ale i historig. Kazdy skrywa tajemniceg. To wszystko
miato zalgzek wtasnie w ,,Samochodoéwce”, gdzie rozwijat swoje
zainteresowanie motoryzacyjne, nabierat odwagi i poczut, ze chce
czegos$ wigcej w zyciu.

—Motoryzacja i samochody zawsze mnie interesowaty. Ta pasja

towarzyszy mi caty czas i sprawia mi wiele radosci. Do ,,.Samo-
chodowki” zaprowadzita mnie wspomniana wczesniej mitos¢ do
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motoryzacji. To po pierwsze. Po drugie, by¢ uczniem tej szkoty
i nosi¢ wtedy na ramieniu jej tarcze, to byt naprawde zaszczyt.
Dlatego tez podjgtem decyzje, aby wtasnie ta szkota byta mojg
szkotq sredniq — wyznaje burmistrz Pawet Fyda.

To byty czasy, kiedy nie kazdy mogt zastgpic¢ zaszczytu bycia jej
uczniem. Jak wspomina gospodarz Grybowa, do placéwki ciezko
byto sie dostac.

- To byt dowdd na to, zZe zainteresowanie tq szkotq byto bardzo
duze. To byt czas egzaminow wstepnych, ktére byty pisane po za-
konczeniu roku szkolnego klas dsmych. Jak dobrze pamietam, na
owczesne czasy, na jedno miejsce byto szesciu kandydatow, no
i oczywiscie egzamin wstepny musiat by¢ zdany... — dodaje Fyda

W szkole pojawiaty sie pierwsze uczennice, ktore byty niczym
rodzynki w serniku, gdyz na 1500 uczniéw, kobiet byto okoto 10.

SZKOLA UKSZTALTOWALA MNIE

Szkota zawsze wychowywata nowe pokolenia mtodych ludzi,
byta miejscem, jak zaznacza burmistrz, pierwszych przyjazni,
pierwszych odpowiedzialnych decyzji, wyzwan, ale i momentow
radosci dla niezliczonej liczby oséb.

— Jako cztonek zaszczytnego grona absolwentow naszej szko-
ty, jestem przekonany, ze dla kazdego z nas lata w niej spe-
dzone stanowiq wazny element naszego Zycia i wspominamy
go z niematym usmiechem. Tak jest takze i w moim przypadku
— dodaje absolwent.

Jego droga od zakonczenia szkoty do fotela burmistrza byta pra-
cowita. Gospodarz miasta cieszy sig, ze jest absolwentem ,,Sa-
mochodowki” oraz, ze nadal udaje mu sie budowaé cenne kon-
takty i relacje z ludzmi, ktérych spotkat w murach placéwki.

- ,,Samochoddwka” miata bardzo dobry i duzy wptyw na moje
zycie. Wiele mnie nauczyta i za to wszystkim moim pedagogom,
nauczycielom i wychowawcom serdecznie dziekuje! Pasjonuje sie
motoryzacjq i ciesze sie, ze to moje zamitowanie moge praktyko-
wac i wykorzystywac i prywatnie i zawodowo. Stqd tez pomyst na
Zlot Pojazddw Zabytkowych podczas Jesieni Grybowskiej. Nato-
miast jezeli chodzi o klasyki, to kazda marka jest piekna, zwtaszcza
jezeli jest dobrze zadbana i pielegnowana — podkresla Pawet Fyda.

Burmistrz z perspektywy wiodarza miasta mile wspomina kazdy
dzien w ,,Samochodoéwce"” i zyczy jej kolejnych lat rozwoju. Doce-
nia role placéwki w budowaniu bazy ekspertéw w regionie. Z catego
serca kibicuje, by wiodto sig jej tylko lepiej i by w kazdym roku padaty
rekordy naboréw. Nieustannie $ledzi losy szkoty i niezmiennie jest
dumny, ze moze sie pochwali¢ , jestem absolwentem tej szkoty”.

NATALIA SEKULA
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Historia zatoczyla
koto, albo 1 dwa

Kiedy Tomasz Szewczyk ze Skrudzi-
ny byt dzieckiem, konstruowat z bra-
tem samochodziki, ktérymi jezdzili. Ich
narzedziami byty rupiecie po dziadku
znajdujgce si¢ w matym przydomowym
garazu. Wéwczas nie myslat, ze histo-
ria zatoczy koto, wtasciwie w dwodch
aspektach jego zycia i zaréwno ,,Samo-
choddéwka”, jak i warsztat, w ktorym lata
temu dziadek trzymat traktor, zyskajg
tak duze znaczenie.

- Juz na etapie gimnazjum miatem cig-
gotki do motoryzacji. Jako dzieciak
bardzo Ilubitem naprawiac, majsterko-
wac z bratem w naszym przydomowym
warsztacie. Moze nie mieliSmy jakichs
super narzedzi, ale tworzylismy dzieki
nim rowery, czy wozy samojezdne, ktory-
mi potem sami jeZdzilismy. Samochodziki
budowalismy od podstaw, robilismy ukta-
dy kierownicze, prowizoryczne hamulce,
ale wszystko dziatato jak trzeba. Teraz
dzieciaki majq fajniejsze zabawki, ale nic
tak nie sprawia frajdy, jak zrobienie cze-
gos z niczego - przyznaje Tomasz.
Woéweczas nie byt jeszcze zdecydowany,
jaki dokfadnie kierunek obra¢, ale wie-
dziat, ze to jest cos, co sprawia mu rados¢.
Weczesniej nikt u niego w rodzinie nie pro-
wadzit warsztatu samochodowego, wigc
nie miat ,,domowego” zapalnika do pas;ji.

- W konicu podjgtem decyzje, ze chce is¢
do Zespotu Szkét Samochodowych w No-
wym Sqczu. Ztozytem podanie i dostatem
sie. To byt rok 2008 — wspomina Tomasz
Szewczyk ze Skrudziny.
Wychowawczynig  klasy, do  ktdrej
uczeszczat byta Edyta Dgbrowska, obecna
wicedyrektor szkoty. - Byto raz lepiej, raz
gorzej, wiadomo. Pani Edytka miata nieta-
twe zadanie, bo musiata ujarzmic trzydzie-
stu ,,chfopa” - zartuje mechanik.

Cata kadre na czele z Ewa Zielinska, ow-
czesng jego nauczycielka fizyki wspomina
jak najlepiej. - Miata do nas niesamowitg
cierpliwo$¢ — dodaje. Nadszedt czas ma-
tur, egzaminéw zawodowych i pozegnania
ze szkotg... Wowczas Tomasz jeszcze nie
zdawat sobie sprawy, ze wréci do murow
placéwki, ale w nieco innym charakterze.
Mechanik zrobit rok przerwy od edukaciji.
Nie zmarnowat jej, bo od razu rzucit sie

N\ MALOPOLSKA

FOT. Tomasz Szewczyk

W wir pracy w serwisie samochodowym.
Jednak stwierdzit wowczas, ze nie chce
cate zycie pracowac fizycznie. Lubit to

zajecie, ale chciat jeszcze wiecej, wybrat
wigc mechatronike na Panstwowej Wyz-
szej Szkole Zawodowej w Nowym Saczu,
obecnej Akademii Nauk Stosowanych.

- Tutaj musze wspomniec, Ze obecnej dy-
rektor Ewie Zieliriskiej zawdzieczam bar-
dzo duzo. Studia dla mnie, to byta ogrom-
na batalia. Pracowatem, studiowatem,
godzitem te dwie rzeczy, nie miatem ani
dnia wolnego, no i ta matematyka... Po-
mogta mi z nig wtasnie Pani Ewa. Udzie-
lata mi korepetycji. Duzo osob odpadto
przez wzglgd na ten przedmiot, ja podota-
tem dzigki niej — wspomina Tomasz.

Ich kontakt byt nieustajacy, gdyz mecha-
nik niejednokrotnie naprawiat jej ukocha-
nego Volkswagena Golfa IV.

- Naprawiatem jednego i drugiego golfa.
Jak tylko byt problem, zajmowatem sie
usterkq - dodaje.

HISTORIA ZATACZA KOO

Po studiach inzynierskich Tomasz stwier-
dzit, ze nie chce juz pracowaé na kogos.
Zaryzykowat, zatozyt witasng dziatalnosc¢,

otrzymat dofinansowanie i w 2019 roku
otworzyt serwis samochodowy zajmujg-
cy sie naprawami mechanicznymi, m.in.
wymiang rozrzadu, sprzegiet, a specjali-
zujacy sie w regeneraciji filtrow DPF, ktéry
prowadzi do dzisiaj. To byt strzat w dzie-
sigtke, bo grafik, jak przyznaje, ciggle jest
zapetniony na miesigc do przodu. | tutaj
historia po raz pierwszy zatoczyta koto.
Nowoczesny warsztat trzystanowiskowy,
to rozbudowany garaz dziadka, w ktérym
konstruowat pierwsze samochodziki. Te-
raz prowadzi w nim swoj biznes. Na tym
nie koniec...

- W sumie niedawno, w lutym tego roku,
historia z ,,Samochodowkq” zatoczyta
koto i wrécitem do ukochanej szkoty. Tym
razem nie przekroczytem muréw placowki
jako uczen, a nauczyciel uczqcy zawodu
na warsztatach szkolnych. - To bardzo
ciekawe doswiadczenie. Teraz nauczycie-
le, ktérzy mnie uczyli, sg moimi kolegami
- opowiada mechanik.

PERSPEKTYWA SIE ZMIENIA
Od 2008 do 2025 roku mineto 17 lat. Nie
tylko budynek, nauczyciele, ale i ucznio-
wie sie zmieniaja. Ich sposéb myslenia,
zachowania, czy dazen.

- Wydaje mi sie, ze w tym 2008 roku
mielismy wiecej w sobie pokory. Obecnie
obserwuje cos zupetnie innego. A moze
tylko wydaje mi sie, bo teraz jestem na-
uczycielem, a wczesniej widziatem to
z perspektywy ucznia? - zastanawia sig
Tomasz Szewczyk.

Cos, co jednak niezaprzeczalnie sie zmie-
nito, to pocigg mtodych do zycia w social
mediach. Jak zaznacza mechanik, wida¢
to na kazdej przerwie. - Uczniowie siedzq
i wgapiajqg sie w telefony, bardzo duzo
czasu spedzajg w wirtualnym swiecie. Na
klasy, ktdre ja ucze, nie moge narzekac, to
bardzo fajna i mgdra mfodziez, ktdra sie
angazuje w zajecia. Chcg cos osiggngc,
mierzq wysoko - podkresla. Przyznaje
szczerze, ze gdyby wczesniej widziat per-
spektywe nauczyciela, nie sprawiatby tylu
problemow, jako uczen. Wiadomo, ze nikt
nie jest Swiety, rozne sytuacje byty. Dzisiaj
bym pewnie postepowat inaczej — dodaje.

NATALIA SEKULA
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FOT. tukasz Romariczyk

Sladem loséw absolwentéw Zespotu Szkét Samochodowych im. inz. Tadeusza Tariskiego na jubileusz 70-lecia

Zaden robot
nie zastapi mechanika

Troche zartobliwie, ale niebezzasadnie mozna stwierdzi¢, ze

w rodzing Romanczykéw zamitowanie do motoryzacji i smykat-
ke do zawodu kto$ zakodowat w DNA. tukasz jest absolwen-
tem sadeckiej ,,.Samochodowki”, w ktorej szlifowat zawdd. Teraz,
po 19 latach pracy wie jedno - nie wolno sie poddawac. Trzeba
uparcie dgzy¢ do zatozonego celu i nie wolno zatrzymywac sie
na tym, co juz sie wie. Postep nie czeka.

tukasz Romanczyk trafit do Zespotu Szkét Samochodowych jako
pierwszy rocznik gimnazjalny, ksztatcit si¢ na technika mechanika.
- Bytem w klasie E. Pamietam, ze w szkole, szczegdlnie na
technicznych specjalnosciach byto bardzo duzo uczniéw. Na-
uczanie odbywato sie dwuzmianowo. Moja grupa lekcje zaczy-
nata od godziny 13, a koriczyta o 20. Tak byto przez dwa pierw-
sze lata mojej edukacji. W klasie byto 29 chtopakdw, z czego
szkote skoriczyto 23 — wspomina tukasz.

Mechanik ukoniczyt ,,.Samochoddéwke” w 2006 roku. Wéwczas
w placéwce, a konkretnie liceum technicznym, pojawity sie dwie

N\ MALOPOLSKA

uczennice. Pasja do motoryzacji wpisana jest u niego w rodzin-
ne DNA. Tata zachegcat swoich syndéw do reperowania sprzetow
rolniczych, ktérych w rodzinnym Berescie nie brakowato. Sam
potrafit poradzi¢ sobie z usterkami. Bakcyla ztapali starsi bracia
tukasza - Krzysztof i Stanistaw. Oni réwniez sg absolwentami
,Samochdowki”. Jeden z nich — Krzysztof w pierwszej klasie sa-
modzielnie ztozyt silnik zuka. Dwukrotnie zdobyt tytut najlepsze-
go mechanika w Polsce ,,Master of Mechanik". Mozna wigc rzec,
ze tukasz przesigknat juz jako chtopiec mitoscig do reperowania,
naprawiania, sktadania i poznawania tajnikow polskiej i nie tyl-
ko, mysli technologicznej. Poszedt wiec do szkoty sprawdzonej
wczesniej przez rodzenstwo i przepadt w Swiecie motoryzacji
po dzi$ dzien.

-,,.Samochoddwka” nauczyta mnie podstaw . Po jej ukoriczeniu
tylko pot roku pracowatem poza zawodem. Od 19 lat jestem ser-
wisantem Toyoty, obecnie pracuje jako Mistrz Hali. Pamietajmy,
Ze zdobycie zawodu to jedno, ale, tak jak w innych dziedzinach,
nalezy na biezqco uzupetniad wiedze. Swiat idzie do przodu,
pojawity sie elektryki i inne nowinki techniczne. Nie wolno 0siqs¢
na laurach, tylko ciggle zdobywac wiedze, uaktualniac jg — pod-
kresla tukasz Romanczyk.

Dyscypliny i systematycznosci w tym temacie nauczyt go mig-
dzy innymi wychowawca Dobrzenski.

- Pamietam tego starszego pana. Byt ostry, ale sprawiedliwy.
Bardzo dobrze go wspominam. Zawsze starat sie, aby wszyscy
chodzili do szkoty, nie opuszczali zajec i wyniesli z tych lat na-
uki. To procentuje w zZyciu — dodaje serwisant.

Réwnoczesnie zaznacza, ze ,,.Samochoddwka” data mu zalgzek
tego, kim obecnie jest.

- Przychodzqc do pracy wiedziatem, ze mam solidne podsta-
wy. Teraz obserwuje, Zze zdarzajq sie osoby, ktore przychodzq
bez tego fundamentu — dodaje tukasz.

Jego zdaniem, pomimo postepu i rozwoju, zawdd mechanik ni-
gdy nie zginie, bo kazdy samochdd, czy to spalinowy, czy elek-
tryczny ma kota, tozyska, zespoty, mechanizmy itd.

- Nie ma takiej opciji, Zeby jakis robot zastqpit cztowieka, czyn-
nik ludzki jest niezbedny. Powiem wiecej, zapotrzebowanie na
fachowcdw bedzie jeszcze wieksze. Dotychczas wszystko byto
mechaniczne, teraz pojawia sie coraz wiecej elektryki, zatem
potrzeba kogos, kto sie na tym zna. Mysle, ze szkoty juz prze-
stawiajq sie na doksztatcanie w tym temacie. Musimy by¢ na
biezqco z tematem, nie mozemy bazowac na tym, co byto 20 lat
temu - zaznacza tukasz Romanczyk.

Ekspert podkresla, ze w zawodzie mechanika, wazne sg wy-
czucie, intuicja i przede wszystkim umiejetnosci.

— Po zakoriczeniu szkoty bytem wrzucony na gtebokg wode, ale
poradzitem sobie. Toyota otworzyta salon w Nowym Sqczuibytem
drugim mechanikiem w firmie. Jedno wiem, nie wolno sie podda-
wacizniechecac, bo cos nie wyjdzie. Trzeba probowac, uczyc sie
na wtasnych btedach i doprowadzac naprawy do konca, drqzyc,
dopoki nie znajdzie sie przyczyny — dodaje tukasz Romanczyk.

NATALIA SEKULA
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Sladem loséw absolwentéw Zespotu Szkét Samochodowych im. inz. Tadeusza Tariskiego na jubileusz 70-lecia

Wspomnienia absolwentow

EDWARD absolwent Technikum Samochodowego w latach 1997 - 2002

+Samochoddéwke” wybratem poniewaz chciatem i$¢ w kierunku naprawy samochoddw. Bytem
w klasie o specjalnosci Technik Mechanik Pojazdéw Samochodowych. Najlepiej wspominam
praktyki i nauczyciela $p. Bogdana Podhalanskiego, ktéry uczyt nas przysposobienia obronnego.
Swojg postawg wzbudzat szacunek wsrod uczniow. Na praktykach jako jedyni przechodzili$my
wszystkie dziaty: blacharnig, diagnostyke, tokarnig, stolarnig, podstawe konstrukcji maszyn, ob-
robke metali, elektromechanike samochodowa, silniki pojazdéw samochodowych, przepisy ruchu
drogowego. Réwniez panig od matematyki mito wspominam, wzbudzata respekt, dzigki temu bar-
dziej przyktadatem sie do tego przedmiotu. Dzi$ tez wybratbym ,Samochoddéwke”. OPRAC. (DZL)

FOT. ARCHIWUM

ROBERT WODZIAK Moja szkota, lata nauki 1985 - 90 r. kL.VC TS

Pozdrawiam naszego super wychowawce Fryderyka Wilczynskiego. Pigkny czas zdoby-
wania umiejetnosci edukacyjnych i zawodowych. Super towarzystwo, kolezenstwo, at-
mosfera przyjazni i zaufania, ktérego chyba teraz brakuje. Pozdrawiam catg spotecznosé
nowosgdeckiej ,Samochoddéwki".

Zdjecia z wypadow klasowych i spotkan jubileuszowych TS. FOT. Arch. R.Wodziak

ALICJA AUGUSTYN wychowawczyni w domu dziecka

Do Samochodéwki trafitam przez przypadek, bo nigdzie nie byto juz naboru. Na poczatku byta
to dla mnie tragedia, bo chciatam dostac sig do ,lepszej szkoty”, jednak szybko dosztam do wnio-
sku, ze byt to najlepszy wybdr. Od poczatku bytam bardzo aktywna, pomagatam w organizaciji
imprez i wydarzen. Pod opiekg pani Marii Fidzinskiej dziatat zespdt regionalny. Spotykalismy sie
z uczniami ekonoma, uczyliSmy sig tanczyc i gra¢ na instrumentach. Byt to Swietny sposob na
spedzanie czasu. W Samochodoéwce byto wtedy tylko osiem dziewczat. Czutam sig wigc troche
niepewnie, ale z czasem zauwazytam, ze koledzy troszczg sig o nas i pojawita sig wigz. Nauczy-
ciele traktowali nas bardzo dobrze, nie czutySmy sig odosobnione. Osobami, ktore utkwity mi
w pamigci, sg hauczyciele dr Stawomir Skrzypiec oraz Jarostaw Szarota. Na lekcjach dziato sig
mnoéstwo ciekawych rzeczy, ale najciekawszg byta nauka o zyciu, jak to mowit jeden z profeso-
row, czyli ogladanie Swiata wedtug Kiepskich” w wolnym czasie. W Samochodéwce czutam sig
jak ryba w wodzie, otoczona mezczyznami, ktorzy z reguty byli tatwi w zrozumieniu. Pozniej na
studiach typowo zenskich trudno byto mi sig odnalez¢, jednak wiedza i umiejetnosci, ktére zdo-
bytam w Samochodoéwce, pomogty mi przetrwac nawet najtrudniejsze chwile. Do dzisiaj jestem
fankg motoryzacji i mam w swoich ,,zbiorach” Fiata 126p. OPRAC. (KNB)

FOT. Arch. A. Augustyn

MATEUSZ BIELAK budowlaniec, strazak ochotnik

Chociaz musze przyznaé, ze ,mingtem sie z powotaniem", bo po Samochoddwce zajgtem sig bran-
z3 budowlang, to bardzo mito wspominam mojg klasg i wigkszos$¢ nauczycieli. Pamigtam dobrze
pana Kapturkiewicza — fajny nauczyciel, u ktérego z przyjemnoscig siedziato sie na lekcjach. Byt
mity i zabawny. Moja wychowawczyni, pani Zaczyk, byta bardzo dobra, troszczyta sig o uczniéw, ale
lepiej byto jej nie podpadac, bo potrafita tez by¢ stanowcza. Podobaty mi sig rowniez praktyki, ktére
mielismy w szkolnych warsztatach. Pomagalismy w diagnostyce, dziatali$my w kuzni, w stolarni.
To byto ciekawe, mozna byto cos zrobic, a nie tylko siedzie¢ w tawkach. W szkole sporo sig dziato.
Moglismy za darmo zrobi¢ kurs prawa jazdy. Czes$¢ kolegdw z mojej klasy wyjechata za granice
na darmowe praktyki. Ja wzigtem kiedys$ udziat w konkursie recytatorskim, zeby zdoby¢ lepsza
oceng z jezyka polskiego. Nie zajagtem wtedy zadnego miejsca, ale pamigtam, ze dostatem nagrode
w konkursie stroikdw $wigtecznych. OPRAC. (KNB)

teusz Bielak
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Sladem loséw absolwentéw Zespotu Szkét Samochodowych im. inz. Tadeusza Tariskiego na jubileusz 70-lecia

Wspomnienia absolwentow

MARIUSZ BRODOWSKI Mgr Mors artysta street art, tworca murali

W Zespole Szkét Samochodowych wylgdowatem przypadkiem na kierunku elektromechanik,
ale tak naprawde chciatem by¢ kucharzem. To byty czasy, kiedy nie przywigzywatem wagi do
edukaciji, nie byto nam po drodze, co sie zupetnie zmienito pdzniej, na studiach. Tam bytem piat-
kowym studentem. Z ZSS bardzo mito wspominam naszg wuefistke oraz wychowawczynie, kto-
ra uczyfa historii. Pamigtam dobrze réwniez dyrektora i fajnych kolegdéw, szczegodlnie Krzysztofa
pseudonim ,,Banan”. Z tg szkotg mam mite wspomnienia, chociaz nie bytem dobrym uczniem.
Miatem kiepskie oceny, ale nigdy nie utrudniatem zycia nauczycielom, nie dokuczatem im, nie
przeszkadzatem na lekcjach, bo znatem swoje miejsce w szkole. Z kazdym miatem dobre relacje.
Kadra byta zawsze pomocna i przychylna dla uczniéw. ,,Samochoddwce" na jej okragty jubileusz
zycze, zeby szta z duchem czasu, skupiata sie zawsze na tym, co jest sednem szkoty — samo-
chodach i nadazata za nieustannie zmieniajgca sie rzeczywistoscia. OPRAC. (NS)

FOT. Mériusz Brodowsk

GRZEGORZ FECKO - radny miasta Nowego Sacza,
absolwent Technikum Samochodowego w latach 1986 - 1993

Przy wyborze szkoty sugerowatem sig opiniami kolegéw. Religia byta wtedy w Biatym Klaszto-
rze. To byt 1986 rok. Jedno wydarzenie z tamtych czaséw pamigtam do dzis. Kiedys$ w drodze
z Rynku do szkoty, siedziatem na przystanku czekajgc na autobus. W przystanek wjechat samo-
chdéd, po tym zdarzeniu dtugo chodzitem o kulach do szkoty.

Byt to czas, kiedy cztowiek z dziecka staje sig¢ mezczyzng. Okres w ktérym rozwijatem sig i do-
rastatem zaréwno fizycznie jak tez mentalnie. Nauczyciele mieli duzy wptyw na méj rozwoj $wia-
domosci patriotycznej, szczegdlnie polonistka. W szkole jest wspaniata Izba Pamigci Narodowej,
ktéra z pewnoscig dawata tez duzo do myslenia, tym bardziej, ze wsérdd nauczycieli mielisSmy
bytych partyzantéw, ktérzy opowiadali nam o czasach wojny. M.in. $p. pan Jawor, ktéry mnie
uczyt byt partyzantem i opowiadat o tamtych czasach, co miato duzy wptyw na ksztattowanie
mojej $wiadomosci.

Ztota rada dla obecnych uczniéw szkoty: wykorzystywac praktyke, jest bardzo wazna! Dla przy-
ktadu ja do dzi$ bardzo dobrze umiem spawag, ale tylko dlatego, ze podczas szkolnych praktyk
sie tego nauczytem. Jednoczesnie nie nalezy zapomina¢ o aspekcie historycznym i humani-
stycznym. W latach 80., pomimo, wiadomej sytuacji politycznej w kraju, w szkole panowata to-
lerancja. Rozmawiali$my o sprawach, o ktérych sig oficjalnie i gtosno w Polsce nie rozmawiato.

W szkole jakg zapamigtatem byli nauczyciele, ktérzy potrafili nas zainspirowac, m.in. $p. Ka-
zimierz Brongiel - uczyt budowy pojazdéw samochodowych. Cigzki przedmiot, typowo mate-
matyczny, $cisty, a jednak duzo rozmawiali$my na tych lekcjach o filozofii, troche tez o polityce.
W czasie tych rozmdw p. Brongiel potrafit zacheci¢ do interesowania sig filozofig. Pamigtam, ze
po jednej z takich rozmoéw kupitem ksigzke ,Krotka historia czasu” Stephena Hawkinga.

Samochoddéwka to przede wszystkim duzy obiekt, wygodny, komfortowy, imponowat tym, ze
na korytarzach obowigzywata komunikacja identyczna jak wedtug przepiséw ruchu drogowego.

W zwigzku z tym, ze w klasach byli sami chtopcy, a w catej szkole chyba trzy dziewczyny, atrak-
cjg byto zapraszanie na imprezy klasowe i dyskoteki, dziewczyn z ,Ekonoma”.  OPRAC. (DZL)

FOT. Arch. G.Fecko

JERZY GALARA - dyrektor IV Liceum Ogolnoksztatcgcego Sportowego w Nowym Saczu-
Moja nauka w ,,Samochodoéwce”, to byt niezapomniany czas. Uwazam, ze wtasnie czas szko-
ty $redniej, to najpigkniejsze chwile w zyciu kazdego cztowieka. Tam tworzyty sig dtugoletnie
przyjaznie. Wspominam dobrze przedmioty ogdlne i zawodowe oraz zajecia na warsztatach,
ktére zawsze tetnity zyciem. Uczytem sig w kierunku technika pojazdéw samochodowych,
na ktérym znalaztam sig, bo uméwiliSmy sig z piecioma kolegami z podstawoéwki, ze idziemy
razem do jednej szkoty. Natomiast, jak to w zyciu bywa, ja dostatem sie do technikum, a oni
gdzies indziej. Poznatem nowych ludzi i te relacje trwajg do dzisiaj. Pomimo tego, ze ,,Samo-
chodéwka" nie przekonata mnie do motoryzacji, bo to mnie po prostu nie kreci, to znalaztem
tam swdj sportowy kat, do ktdrego szedtem - najpierw jako uczen, a potem nauczyciel WF.
Bytem przewodniczagcym do spraw sportéw jako czynny bokser. W szkole jest ogromnie
duzo sportu na wysokim poziomie i to byto moje miejsce. Wuefisci robig tam $wietng robote.
Ciesze sig, ze dotozytem do tej pracy swojg cegietke i moge rzec, ze w murach ,,Samocho-
dowki” jest moj duch. Bytem uczniem, a potem przez 18 lat nauczycielem i zycze tej szkole
kolejnych 70-lat rozwoju, a moze i wiecej. Zycze réwniez placowce takiej pani dyrektor, jaka
jest obecnie, energicznej, profesjonalnej, a kadrze nauczycielskiej — zeby utrzymywata naj-
Wyzszy poziom nauczania, na jakim obecnie jest. OPRAC. (NS)

FOT. Adrian Maras
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AUTO MOTO SACZ

Historia sgdeckiej motoryzacii

W Nowym Saczu
Fordy montowano

Z okazji specjalnego wydania Auto-Moto-Sacz
powtarzamy dzi$ jeden z najglo$niejszych sadeckich
tekstow motoryzacyjnych ostatnich lat. Kilka lat
temu odkrycie, iz w samym centrum Nowego Sacza
znajdowata sie przed wojna montownia samochodow,
bylo nie lada sensacja.

Pewnie tylko garstka mito$nikéw lokalnej historii wie,
ze w Nowym Saczu w latach 30. XX wieku znajdowa-
fa si¢ montowania samochodéw marki Ford. Wojciech
Butscher latami pieczolowicie dokumentowal dzieje
wlasnej rodziny. Dzigki temu dzisiaj mozemy zapre-
zentowac zdjecie, na ktéorym wida¢ jedno z aut sadec-
kiej produkcji. Na drzwiach modelu AA dumny napis
- ,Przedstawicielstwo Ford - A. Buczer wtasna wy-
twornia karoserii”. Samochody sktadano na ul. Jagiel-
lonskiej, kilkaset metrow od rynku.

*hK

Rodzina Butscheréw (w firmie obowigzywata pisownia

Buczer) to material na fascynujaca ksiazke o sadeckich
rodach, a montownia Forda, to ledwie fragment ich
dziatalnoéci. I to by¢ moze nawet nie ten najciekawszy.
A z Fordem w Nowym Saczu bylto tak. Antoni i Igna-
cy (synowie Antoniego) prowadzili na Jagiellonskiej
zaktad specjalizujacy sie pracach kowalskich i koto-
dziejskich. W gazetach z tamtego okresu mozna zna-
lez¢ reklamy firmy oferujacej m.in. sprzedaz i naprawe
wozo6w od eleganckich powozoéw, przez sportowe, po
zwykle robocze. To wilaénie ich ojciec pod koniec XIX
wieku, po wielkim pozarze Nowego Sacza wyproduko-
wat cztery nowoczesne na owe czasy wozy strazackie
dla miasta. Butscherowie byli jednak ambitni i nieba-
wem miato si¢ okazac, ze w dotychczasowej dziatalno-
$ci jest im juz za ciasno.

30 lat doswiadczenia

gwarancja dobrze wykonanej ustugi!
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TE GAZETE CZYTASZ BEZPLATNIE DZIEKI REKLAMODAWCOM
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Zanim jednak w 1929 r. zmontowano w Nowym S3czu
pierwszego Forda, Artur Butscher (syn Antoniego) w 1926
r. otworzyl pierwszy w miescie sklep z radiami. Sam by}
prawdopodobnie posiadaczem pierwszego w miescie od-
biornika. Niedtugo potem Artur, przez 20 lat rowniez ak-
tor i rezyser Teatru Robotniczego, stal siag wraz z ojcem
- szanowanym radnym miejskim - motorem napedowym
nowego przedsigwziecia.

Ameryka jezdzila juz wowczas 15 milionami egzemplarzy
slynnego modelu T skonstruowanego i wyprodukowanego
przez Henry Forda. W 1927 r. wypuszczono z fabryki nowy
model. Ekspansja koncernu z Detroit siggata juz daleko
poza USA, a model biznesowy tego przedsiewzi¢cia byt ty-
lez skuteczny, co nieskomplikowany.

- System fordowski byt bardzo prosty — opowiada Woj-
ciech Butscher, ktérego dziadek Antoni i stryj Artur
montowali w Nowym Saczu Fordy. - Aby obniZy¢ koszty
wysytania w $wiat gotowych aut i otwierania drogich sa-
lonoéw sprzedazy, wymyslono sposob pozwalajgcy uczynic
te auta znacznie tanszymi. Samochdd byt stosunkowo ta-
twy do zlozenia, wiec z Ameryki do Europy elementy aut
przyptywaty w wielkich skrzyniach. W Kopenhadze zloka-
lizowany byt gigantyczny magazyn i hurtownia, a stam-
tqd skrzynie wedrowaty dale;j.

*kk
Tym sposobem, przez port w Gdyni, trafiaty m.in. do No-
wego Sacza. Butscherowie posiadali odpowiedni zaklad
i fachowcoéw potrafigeych posktada¢ auto. Na zdjeciu wi-

da¢ sadecka ekipe na tle zmontowanej wiasnie ciezarowki.
- Niestety nie zachowaly sie dokumenty z nazwiska-
mi tych ludzi, mozemy sie jedynie domyslac, ze sq wsrod
nich fachowcy z réinych dziedzin: mechanicy, tapicer,
a ten w diugim fartuchu ochronnym to niechybnie kowal.
Jednym z nich jest z pewnosciq legendarny majster pan
Rybka, ale dzi$ nie znamy nawet jego imienia - opowiada
Wojciech Butscher. — Méj tato w 1930 r. zakupit aparat
fotograficzny dokumentujgc na szklanych kliszach zmon-
towane w rodzinnej firmie samochody. Niestety do dzi$
zachowato sie tylko osiem takich zdjec.

*kk

Jak wygladaty sadeckie drogi pod koniec lat 20. poprzed-

niego stulecia? Cho¢ nie potozono na nich jeszcze nawet
kilometra asfaltu, byly pono¢ w catkiem nieztym stanie.
W tamtym czasie prawdopodobnie nie jezdzito po nich
ani jedno osobowe auto, a jeszcze przed II wojng $wia-
towa w posiadaniu prywatnych os6b w miescie i okolicy
moglo znajdowac¢ sie ok. dziesieciu samochodéw oso-
bowych. Butscherowie montowali wylacznie cigzaréwki
(model AA), ale w roznych wersjach. Owczesny Ford byt
tak zaprojektowany, ze w rozsianych po calym $wiecie
montowaniach podobnych do sadeckiej, kilkuosobowe
zespoly ludzi potrafily - w zalezno$ci od zamoéwienia -
zlozy¢ typowq ciezarowke, autobus, samochod pocztowy
albo strazacki. Wszystkie egzemplarze pod konkretne za-
moéwienia klientow z Bochni, Limanowej, albo Gorlic.

- ciagg dalszy nastepna strona

CHRON
KLIMAT!

Kazdy moze chroni¢ klimat!
Codzienne wybory, ktore robia
wielka réznice

Zmiana klimatu to nie abstrakcja - to rzeczywi-
stos¢, ktora dotyczy nas wszystkich. Coraz czest-
sze susze, gwattowne ulewy, zimy bez $niegu czy
fale upatow to skutki, ktére obserwujemy takze
w Matopolsce. Na szczescie mamy wptyw na to,
jak bedzie wygladac nasza przysztos¢. Trwa kam-
pania #Chron klimat! Masz na to wiele sposobéw,
w ramach ktérej zachecamy mieszkaricow do ma-
tych, ale znaczacych krokéw. Bo wtasnie od tych
codziennych wyboréw wszystko sie zaczyna.

Zacznij od prostych zmian w domu

Klimat mozna chroni¢ nawet nie wychodzac
z domu - wystarczy zacza¢ od oszczedzania ener-
gii. Z pozoru niewielkie dziatania, takie jak wytacza-
nie $wiatta, odtaczanie tadowarek czy gotowanie
pod przykrywka, maja ogromne znaczenie. Mniej-

sze zuzycie energii to nie tylko nizsze rachunki,
ale tez mniejsza emisja CO2, ktdéra przyczynia sie
do globalnego ocieplenia. Warto tez inwestowac
w energooszczedne zardwki i sprzet AGD z klasg
energetyczng A+++. Dzieki temu nie tylko zadbamy
o klimat, ale i o domowy budzet.

Woda to skarb - nie marnuj jej!

Kazda kropla sie liczy. Zwtaszcza w czasach, gdy
w Matopolsce coraz czesciej obserwujemy dtugie
okresy bez opaddw, a zimy nie przynosza wystar-
czajacej ilosci $niegu, ktory zasilatby wody grunto-
we. Dlatego warto potozy¢ szczegdlny nacisk takze

na oszczedzanie wody. Wystarczy skréci¢ prysznic,
zakreca¢ kran podczas mycia zebdw, naprawic¢
kapiace baterie czy korzysta¢ z programéw ECO
w pralce i zmywarce. Tak niewiele trzeba, by real-
nie cho¢ troche przyczynic sie do ochrony zasobow
wodnych w naszym regionie.

Kropla do kropli - czyli jak oszczedzac¢ wode

Zima bez $niegu to takze mniej wody na wiosne
i zarazem ogromny problem dla rolnikéw i miesz-
karicéw regionu. Dlatego nie zapominajmy tez o re-
tencji wody. Wystarczy zamontowa¢ zbiornik na
wode sptywajaca z dachu, np.: beczke, balie, skrzy-
nie retencyjna lub dowolny pojemnik, by zbiera¢
deszczéwke. Zgromadzong wode mozna wykorzy-
sta¢ do podlewania rodlin, co pozwala ograniczy¢

zuzycie wody pitnej i odciaza kanalizacje w czasie
intensywnych opaddw.

Wazne dla zachowania réwnowagi wodnej czy
gromadzenia wody tam, gdzie spadnie jej najwiecej
oraz umozliwienia jej rozlania sie podczas gwatto-
wanych ulew - sa rowy i niecki retencyjne, ogrody
deszczowe oraz parki kieszonkowe. Kluczowe jest
tez ograniczenie powierzchni utwardzonych, np.
betonowej kostki i stosowanie nawierzchni prze-
puszczalnych, takich jak zwir czy ptyty azurowe, co
sprzyja wsiakaniu wody do gruntu i zmniejsza efekt
miejskiej wyspy ciepta.

Zielona tarcza

Naszym sprzymierzericem w adaptacji do skutkéw
zmiany klimatu jest tez zieler. Dobrym pomystem
jest wprowadzanie zielonych $cian lub dachéw,
a takze sadzenie drzew i krzewéw - szczegélnie
ich rodzimych gatunkéw, ktére sa odporne na su-
sze. To one skutecznie magazynuja wode, daja cien
i wspieraja lokalng bioréznorodnosc.

$lad weglowy? Wybierz sol z p

Skraca sie droga ,od pola do stotu”, zmniejsza sie
potrzeba chtodzenia, pakowania i magazynowania,
a pieniadze trafiaja do lokalnej gospodarki. To $wia-
domy wybor, ktory wspiera srodowisko, zdrowie,
lokalnych producentéw i nas samych. Dodatkowy
plus? Sezonowe warzywa i owoce sa zdrowsze,
smaczniejsze i czesto tansze. Wystarczy odwiedzi¢
pobliski targ lub warzywniak, by dokona¢ ekolo-
gicznego i odpowiedzialnego wyboru.

Przesiadz sie na dwa kétka

Jazda rowerem to ekologiczna, zdrowa i ekono-
miczna alternatywa dla codziennej podrdzy sa-
mochodem. Wybierajac rower zamiast auta, ogra-
niczamy emisje spalin i hatas, poprawiamy wtasna
kondycje i czesto... oszczedzamy czas w miejskich
korkach. Warto korzysta¢ takze z transportu pub-
licznego i czesciej chodzi¢ pieszo - to zdrowe dla
nas i korzystne dla planety. Na szczescie Matopol-
ska rozwija infrastrukture rowerowa i komunika-
cyjna, a my mozemy z niej korzysta¢ - $wiadomie
wybierajac lepsze rozwiazania.

a nie Himalajéw

Slad weglowy to catkowita ilos¢ gazéw cieplarnia-
nych, gtéwnie dwutlenku wegla (CO,), emitowana
do atmosfery w wyniku dziatalnosci cztowieka.
Cho¢ najczesciej moéwi sie o piecach czy elektro-
whiach jako gtéwnych zrédtach emisji, to nie moz-
na pomina¢ ogromne;j roli, jaka odgrywa transport
- zwtaszcza lotniczy i drogowy. Przewozenie pro-
duktéw na duze odlegtosci, czesto z innych konty-
nentéw, wigze sie z wysokim zuzyciem paliw kopal-
nych i emisjg milionéw ton CO, rocznie, co wprost
przektada sie na postepujaca zmiang klimatu.

Dlatego wybieranie produktéw lokalnych to jeden
z najprostszych i najskuteczniejszych sposobéw na
zmniejszenie indywidualnego $ladu weglowego.

Artykut powstat jako realizacja projektu LIFE-IP EKOMALOPOLSKA ,Wdrazanie Regionalnego Planu Dziatan dla Klimatu i Energii dla wojewédztyva matopolskiego” (LIFE-IP EKO-
MALOPOLSKA / LIFE19 IPC/PL/000005) dofinansowanego ze srodkéw programu LIFE Unii Europejskiej oraz Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

p moze by¢ zielona!

Kampania #Chron klimat! Masz na to wiele sposo-
béw przypomina, Ze niezaleznie od wieku, zawodu
czy miejsca zamieszkania - wszyscy mozemy przy-
czynic sie do poprawy jakosci powietrza, ogranicze-
nia emisji gazéw cieplarnianych i ochrony zasobow
naturalnych. Wystarczy zacza¢ od drobnych zmian.
Kazde, nawet najdrobniejsze dziatanie ma swdj
pozytywny efekt. Przysztos¢ zalezy od naszych co-
dziennych decyzji - podejmujmy je madrze.

Dotacz do kampanii #Chron klimat! Masz na to
wiele sposobéw i pokaz, ze Ty tez dziatasz dla
dobra $rodowiska. Wiecej inspiracji znajdziesz na
stronie [https:/klimat.ekomalopolska.pl/].
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Z folderu Forda:
(...) Nowy Ford
moze by¢ smiato
nazwanym
najbardziej
postepowym
wcieleniem
nowoczesnego srodka
transportu, gdyz
spetnia, a nawet
przesciga, wszystkie
oczekiwania

i wymagania, jakie
dzisiaj stawia sie
nowoczesnemu
samochodowi (...)

*kk

W praktyce wygladato to tak, ze Artur Butscher sktadat
spisane po niemiecku zamoéwienie do przedstawiciela
Forda w Kopenhadze. Tam na statek tadowano skrzynie
z cze$ciami i wysylano do Nowego Sacza.

- Te skrzynie tak rozpalaty umysty mtodych chtopakow,
ze kiedy najmlodszy stryj Jerzy informowat szkolnych ko-
legéw o nowym transporcie, gimnazjalisci potrafili ucie-
ka¢ ze szkoty, by przyglgdac sie pociggom przywozgcym
z Gdyni na sqdecki dworzec tajemnicze skrzynie z dzia-
tajacq na wyobraznie zawartoscig — $mieje si¢ Wojciech
Butscher. - Ile samochodow zmontowano w Nowym Sg-
czu? Trudno powiedziec, oprécz tych nielicznych zdje¢ nie
zachowata sie zadna dokumentacja firmy. Mysle, ze byto
to kilkadziesigt aut.

*kk

W 1938 r. zmart Antoni Butscher, rok péZniej montowa-
nia zostata przemianowana na warsztat specjalizujacy si¢
w obstudze i naprawie coraz liczniejszych na sadeckich
drogach samochoddéw. Warsztatem ciggle zawiadywat
legendarny pan Rybka. Wojenne losy rzucity Artura But-
schera daleko od Nowego Sacza, a wdowa po Antonim

AUTO MOTO SACZ

jeszcze podczas niemieckiej okupacji sprzedata warsz-
tat. Po wojnie w tym miejscu powstala - oczywiScie
panstwowa juz - Spotdzielnia 1 Maja, specjalizujaca sie
w motocyklach, a w warsztacie, gdzie kiedy$ montowa-
no sadeckie Fordy, skonstruowano olimpijskie bobsleje,
na ktoérych osada dowodzona przez Jozefa Szymanskie-
go wystartowata na olimpiadzie w Cortina d’Ampezzo.
W 1969 r. zaklad przy Jagiellonskiej zostat zburzony.

*kk

Samochodowe tradycje w rodzinie Butscherow jednak
przetrwaly. Inzynierem mechanikiem o specjalno$ci sa-
mochodowej na Politechnice Krakowskiej zostal brat
Wojciecha Andrzej Butscher, wieloletni wicedyrektor
Zespotu Szkot Samochodowych w Nowym Saczu. A w ro-
dzinnym archiwum zachowat sie w oryginalny prospekt
Forda z lat 30. XX wieku w jezyku polskim.

- Pamietam, Ze jako dziecko bardzo lubitem oglgda¢ ten
prospekt — wspomina Wojciech Butscher. — Byt on jednak
tak cenng rodzinng pamiqtkq, ze tato sam mi go kartko-
wat, nie wypuszczajqce z reki. Moze wtasnie dlatego do dzi-
siaj jest w takim idealnym stanie.

WOICIECH MOLENDOWICZ

FOT. Z archiwum rodzinnego
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naprawy powypadkowe

Certyfikowany serwis
blacharsko lakierniczy
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Holowanie 24/7
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Bestune
wjezdza
do Polski
Z petna
MOC3!

Podczas Poznan Motorshow 2025 polska premiere swie-

towata marka - nowoczesna linia pojazdéw nalezaca do
chinskiego koncernu FAW Group, jednego z czotowych
producentdw samochoddédw na Swiecie. FAW zatrudnia
ponad 120 tys. pracownikéw i produkuje rocznie ponad
32 mIn pojazdéw. To firma z ponad 70-letnig historig,
ktdra dzis inwestuje w innowacje na skale globalna. FAW
prowadzi intensywne prace badawczo-rozwojowe w 18
centrach R&D w Chinach, a takze w Dolinie Krzemowej
i Monachium, gdzie powstaja zaawansowane systemy
i innowacyjne rozwigzania stylistyczne oraz technologie
przysztosci. Warto zwrdci¢ uwage, na to, ze koncern moto-
ryzacyjny FAW posiada w swoim portfolio nie tylko marke
Bestune, ale réwniez Hongqi.

W 1984 roku FAW podpisat umowe partnerska z Volkswa-

genem. To wspdlne przedsiewziecie zaowocowato pro-
dukcjg pierwszego chinskiego Volkswagena - Santana,
a w dalszej latach samochoddw Audi. W 2002 roku FAW,
aby zwieksza¢ swoje mozliwosci technologiczne zatozyt
spotke joint venture z Toyota, znana jako FAW Toyota Motor
Co., Ltd., do produkgji i sprzedazy pojazdéw Toyoty w Chi-
nach. To partnerstwo odegrato znaczaca role w rozwoju
i sukcesie FAW. Z biegiem lat FAW rozszerzyt swojg oferte
produktéw o samochody osobowe, pojazdy uzytkowe oraz
pojazdy luksusowe.

Bestune (czyt. Bestjun) - marka zadebiutowata w 2006
roku w odpowiedzi na rosnace potrzeby klientéw poszu-
kujacych nowoczesnych, stylowych, praktycznych i dostep-
nych cenowo samochodéw. Od tamtej pory dynamicznie
sie rozwija, oferujac modele, ktére tacza technologie, kom-
fort i design.

= == TalTlile=—

Wikar Nowy Sacz

Na polski rynek Bestune wchodzi z trzema modelami:

¢ T77 Pro - petnowymiarowy SUV z silnikiem 1.5 Turbo (160
KM), dostepny w wersjach Business i Elegance.

¢ B70 - sportowy liftback klasy Business, z jednostkami 1.5
(160 KM) i 2.0 (218 KM), faczacy przestrzen z dynamika.

¢ T90 - SUV segmentu D o diugosci 4,7 m, z napedem do
245 KM, idealny dla rodzin i wymagajacych kierowcow.

Ceny zaczynaja sie juz od 109 900 zt, a kazdy model objety
jest 5-letnig gwarancja (z limitem do 150 tys. km). Samo-
chody wyrdzniaja sie bogatym wyposazeniem, nowocze-
snym wnetrzem i technologia, ktéra jeszcze niedawno byta
dostepna tylko w klasie premium.

Za dystrybucje marki w Polsce odpowiada Asian Auto-
motive Distribution Center (AADC), ktére planuje otwarcie
50 punktéw sprzedazy w catym kraju do konca roku. To po-
czatek nowej historii motoryzacyjnej, w ktérej Bestune ma
szanse odegrac kluczowa role - nie tylko jako producent, ale
jako marka, ktéra redefiniuje dostepnos¢ innowacji przy re-
welacyjnym pozycjonowaniu cenowym.

Zapraszamy do nowo powstatego punktu sprzedazy
Bestune Wikar Nowy Sacz - miejsca, gdzie innowacja
spotyka sie z dostepnoscia.

Wikar Nowy S3acz
Autoryzowany Dealer Bestune
ul.Wegierska 168
+48 18 414 04 40

REKLAMA



Elektryczna
przysztos¢ motoryzacil

Rozmowa z Arturem Staweckim, kierownikiem serwisu Ford Wikar oraz wykfadowcg Akademii

Nauk Stosowanych.

- Coraz wigcej mowi sig o pojaz-
dach elektrycznych jako o przy-
szlosci transportu. Jakie najwiek-
sze zalety dostrzega Pan w takim
rozwigzaniu?

- Z mojej perspektywy to przede
wszystkim nizsze koszty uzytko-
wania i prosta konstrukcja uktadu
napedowego. W praktyce oznacza
to mniejszq awaryjnosc i rzadsze
wizyty w serwisie. Nie bede wyliczat
wszystkich, ale oszczedzamy chocby
na wymianie oleju i filtrow oraz pty-

now eksploatacyjnych. Natomiast od
strony naukowej warto podkresli¢
wysokq sprawnos¢ silnikow elek-
trycznych - czesto przekraczajgcq
90 proc. - oraz brak emisji spalin

w miejscu uzytkowania, co szcze-
golnie poprawia jakos¢ powietrza

w miastach 1 obszarach podmiej-
skich. Kto sig przesiada z samochodu
spalinowego do elektrycznego jest
zaskoczony, jak to auto niesamo-
wicie przyspiesza. I nie mam tu na
mysli szybkiej jazdy tylko sprawniej-

szego radzenia w sytuacjach, ktore
wymagajq nagtego przyspieszenia.
To element bezpieczenstwa.

- Czy klienci, z ktérymi ma Pan
kontakt w serwisie, patrza bar-
dziej na ekologie¢ czy na ekonomie?

- To zalezy. Czes$¢ kierowcow
wybiera elektryki ze wzgledow
oszczedno$ciowych - zwtaszcza ze
tadowanie w domu jest duzo tansze
niz tankowanie paliwa, a posiadanie
wtasnej przydomowe;j fotowoltaiki

FOT. Wojciech Molendowicz




w dni stoneczne praktycznie ogranicza
koszty uzytkowainia samochodu elektrycz-
nego do zera. Ale to sie optaca nawet bez
instalacji fotowoltaicznej. Szybko zauwaza-
ja to ci, ktérzy juz uzytkujg takie auta. Inni
podchodzq do tego bardziej ekologicznie,
chcgce ograniczyé slad weglowy. Cieka-
wostkq jest to, Ze producenci oferujq coraz
dtuzsze gwarancje na baterie, nawet do 8
lat, co buduje zaufanie klientow i pozytyw-
ny wizerunek samochodéw elektrycznych.

- A co z tadowaniem? Wielu kierowcow
obawia sie, ze to najwieksza prze-
szkoda i klopot w eksploatacji takiego
samochodu.

- Rzeczywiscie, to czesto poruszany temat.
Osoby mieszkajgce w domach jednorodzin-
nych majq komfort - mogq tadowac pojazd
w nocy tanszq taryfq , przy uzyciu wallboxa
lub innych tadowarek podtgczanych do
gniazda tzw. sity albo nawet do instalacji
230V, cho¢ to pewnie wydtuza tadowanie.
W przypadku blokéw sytuacja jest trud-
niejsza, trzeba bazowac na tadowarkach
ogdlnie dostepnych, ale sie¢ stacji tadowa-
nia w Polsce dynamicznie sie rozwija. Nie
nalezy sig tez martwic, ze zabraknie nam
baterii w trasie. Samochdd elektryczny sam
zadba o to, by nas do tej sytuacji przygoto-
wac. Najczesciej w diuzszej trasie, a wow-
czas i tak bedziemy potrzebowali przerwy
i odpoczynku, wiec dobrze to potgczyt
z szybkim dotadowaniem auta. Na uczelni
pokazujemy studentom, jak rozne czynniki
- np. temperatura otoczenia - wptywajg na
czas 1 efektywnos¢ tadowania. Zauwazytem,
Ze wiele 0sob coraz bardziej interesuje sie
takimi rozwigzaniami, cho¢ elektrykami
jeszcze nie jezdzq.

- A jak wyglada przygotowanie serwisow
do obstugi takich samochodow?

- To bardzo wazna kwestia i wymagata
przygotowania sprzedawcow. Mechanicy
muszq przechodzi¢ specjalistyczne szkole-
nia dotyczqce pracy z wysokim napieciem
1 systemami akumulatoréw. To zupetnie
inna wiedza niz w przypadku klasycz-
nych silnikéw spalinowych. Jednoczesnie
witasdciciele pojazdow elektrycznych muszq
wiedzie¢, ze ich auta sqg mniej skompliko-
wane - brak klasycznej skrzyni biegdw,
turbosprezarki czy uktadu wydechowego
oznacza mniej awarii. Mam wrazenie,
ze kto raz zakosztuje jazdy samochodem
elektrycznym nie bedzie chciat wroci¢ do
samochodu spalinowego.

- Czy mozemy juz dzi$ powiedzie¢, ze
samochody elektryczne to przysztosé

motoryzacji?

- Tak, ale z pewnym zastrzezeniem. To
przysztosc przede wszystkim w miastach
i sypialniach podmiejskich , gdzie cicha
praca i brak emisji majq najwieksze znacze-
nie. W transporcie ciezkim czy na dtuz-
szych dystansach wcigz bedq obecne inne
rozwigzania. Uwazam jednak, ze rozwoj
elektromobilnosci jest nieunikniony i wita-
$nie dlatego edukacja - zaréwno klientow,
jak i przysztych inzynierédw - jest kluczowa.
Dodatkowo obecna technologia produkcji
niepalnych sodowo-jonowych akumu-
latorow jest udoskonalana, zwieksza sie
pojemnos¢ akumulatorow przy zachowaniu
tej samej wagi, co umozliwia jeszcze nizsze
koszty produkcji samochoddéw elektrycznych
i1ich eksploataciji .

- Wspomniat Pan o rosngcym zainte-
resowaniu elektromobilnoscia. A jakie
obecnie mozliwosci maja klienci, ktérzy
chcieliby naby¢ samochéd elektryczny
w Ford Wikar?

- To bardzo dobry moment na podjecie
takiej decyzji, poniewaz dziata program
»NaszEauto”, wspierany przez NFOSiGW
w ramach KPO. Dzieki niemu firmy - jed-
noosobowe dziatalnos$ci gospodarcze oraz
osoby prywatne mogq uzyskac¢ doptate na-
wet do 40 000 zt netto przy zakupie lub wy-
najmie samochodu elektrycznego. W ofercie
wynajmu mamy obecnie Pume, Explorera
i Capri, ktére mozna uzytkowowac przez
36 miesiecy - z ratq zaczynajqgcq sie juz od
575 zt netto miesiecznie, obejmujgcq row-
niez petne ubezpieczenie w racie najmu.

- Czy klienci interesujq sig tez innymi
formami napedu?

- Tak, wcigz popularne sq rozwigzania
hybrydowe, zwtaszcza typu Plug-In Hy-
brid. W naszej ofercie znajdujq sie m.in.
modele Ford Kuga , Connect, Custom oraz
nowosc¢ - pierwszy na Swiecie pickup
Ford Ranger Hybrid Plug-In. To dobre
rozwiqgzanie dla 0séb, ktére chcqg korzy-
sta¢ z napedu elektrycznego w miescie,
a jednoczesnie mie¢ pewnosc duzego
zasiegu na dtuzszych trasach.

- Na koniec - co powiedziatby Pan
osobie, ktora rozwaza zakup samochodu
elektrycznego?

- Najlepiej sprobowac - zrobic jazde testo-
wq. A z pewnosciq szybko sie przekonasz, bo
cisza, ptynne przyspieszenie i nizsze koszty
potrafig zaskoczy¢ i naprawde przekonac
do elektrykéw. Przy okazji to wybor, ktéry
sprzyja Srodowisku.

Rozmawiat PIOTR GORZAWSKI
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SYSTEMS

MODULOWE SCHRONY
DLA SPOLECZNOSCI
LOKALNYCH

BEZPIECZENSTWO MIESZKANCOW TO PRIORYTET

Nasze schrony modutowe zapewniajg
ochrone w sytuacjach kryzysowych -
od klesk zywiotowych, przez zagrozenia
biologiczne i chemiczne, az po
dziatania zbrojne. Wykorzystujemy
nowoczesne technologie, aby
dostarczac rozwigzania dostosowane
do potrzeb spotecznosci lokalnych.

Dzieki elastycznemu projektowaniu
tworzymy bezpieczne przestrzenie,
ktdre mogg stuzy¢ mieszkancom nie
tylko w czasie zagrozen, ale takze

w okresach pokoju — jako sale
edukacyjne, zaplecze medyczne,
magazyny czy miejsca integracji
spotecznej.

Dzieki modutowej konstrukcji nasze
obiekty mozna tatwo powiekszac

i dopasowywac do warunkdéw lokalnych.
Produkcja w fabryce i szybki montaz
zapewniajg poufnosc, krétszy czas
realizacji i najwyzszg jakos¢ wykonania.

Kompleksowe rozwigzania dla samorzgdow

obejmuja:

e Schrony publiczne - dostepne dla
mieszkancow w razie zagrozenia,

e Schrony szkolne - zapewniajgce
ciggtosc nauki nawet w warunkach
kryzysowych,

e MediShelter - podziemne szpitale i
oddziaty intensywnej terapii,

e Magazyny strategiczne - bezpieczne

przechowywanie zywnosci, lekow i krwi,

e PanicRoomy - pomieszczenia
bezpieczeristwa w budynkach
publicznych,

o Strefy specjalne — przestrzenie do
edukacji, rekreacji czy opieki nad
dzie¢mi.

il

prof. dr hab. inz. Adam Wisniewski i Piotr Obrzud, prezes firmy
LRS, podczas wyktadu o nowoczesnych technologiach ochrony

ludzi i obiektow

LIFE RESCUE SYSTEMS (LRS) Sp. z 0.0. | ul. Jagielloriska 52A, 33-300 Nowy Sacz

Tel.: +48 535 783 282 | E-mail: kontakt@Irs-shelters.com |
KRS: 0001189282 | NIP: 7343660030 | REGON: 542477410




Mroczna tajemnica
Tabaszowe) czescl

W1979r. zginat na Sadecczyznie mistrz Polski w rajdach samochodowych

(...) Kiedy podbiegliSmy razem z dwoma zolnierzami,
paliwo tryskalo z przewodéw i palilo si¢. KopaliSmy
ziemie i sypaliSmy rekami. ProbowaliSmy wyciagnaé
pasazerow, ale drzwi sie zablokowaty. Kto$ poleciat do
pobliskiej kuzni Hajdugéw po tom. Chyba przyniost go
Stefan Hajduga. WykarczyliSmy drzwi. Jeden z Zolnie-
rzy mial néz i przeciat pasy na fotelach kubetkowych.
Kiedy zdjeliSmy pilotowi helmofon, chlusneta spod
niego krew, bo pisak, ktérym robit notatki, wbil mu sie

w szyje (...)

Niedawno na portalu dts24 opublikowali$my I cze$¢
tekstu o $miertelnej kraksie mistrza Polski w rajdach
samochodowych Jerzego Landsberga na trasie odcinka
specjalnego Rabkowa-Znamirowice, rozegranego w ra-
mach Rajdu Krakowskiego Krokusy. I cze$¢ byta préba
rekonstrukcji wydarzen po 46 latach - natomiast w cze-
$ci II skupimy sie na oskarzeniach kierowanych wtedy
przez rajdowcow i dziennikarzy motoryzacyjnych pod
adresem widzow w Tabaszowej, ze nie pospieszyli ofia-
rom z pomoca.

RAJDOWCY Z GASNICAMI

Jeszcze obecnie ludziska ttumaczg na chtopski rozum,
ze niby jak miejscowi mieli ratowa¢, skoro mozliwe,
ze akurat w miejscu wypadku, czyli na niemal prosto-
linijnym zjezdzie z gory, prawie nikogo nie bylo. Tacy
np. kibice kolarscy - i rajdowi jeszcze lepiej - wiedza
bowiem doskonale, ze nie ma po co stawac na zjaz-
dach, bo cztowiek nawet si¢ nie obejrzy, a kolarz tylko
mignie, a samochdd tym bardziej. Kibice namietnie
zatem tworza geste szpalery na zakretach, gdzie auta
nieco zwalniaja, a przede wszystkim pokonuja je prawie
bokiem, bo widowiskowym po$lizgiem.

Dziennikarz motoryzacyjny Grzegorz Chmielewski
zacytowal w numerze 21 tygodnika ,Czas” z 1979 r., jak
widzial wypadek Landsberga startujacy w tym samym
rajdzie kierowca rajdowy Btazej Krupa: ,Noc byta zim-
na, totez gdy w pewnym momencie dostrzegtem blask
ptomieni, pomys$latem, ze to zziebnieci kibice grzeja
sie przy ognisku. Ale im blizej byto do owego ognia,
tym lepiej widziatem, ze ptonie opel GTE, na ktorym
Jerzy Landsberg z Januszem Szajngiem wystartowali
minute przed nami. Gdy hamowatem obok rozbitego
na skarpie samochodu, pomy$latem: BoZe, oni chyba
wydostali sie juz ze $rodka! Zdotalem si¢ zatrzymac
sto metrow dalej, wyrwatem z uchwytu pieciokilogra-

Tabaszowa miejsce wypadku Landsberga FOT. (IrP)

mowa gasnice, pognaliSmy pedem do opla. Samochod
byt straszliwie pokiereszowany. Spod lekko uniesione;j
pokrywy silnika wyslizgiwaly sie jezyki ognia. Przez
wybitg przednia szybe wida¢ bylo zdruzgotane wne-




trze, a w nim ciata kierowcy i pilota, przy-
piete do foteli pieciopunktowymi pasami
bezpieczenstwa. Pogiete blachy nadwo-
zia, zakleszczone prawe drzwi powaznie
utrudnialy niesienie ratunku. Trzymajac
reka za koniec elastycznego weza gasnicy
i wpychajac ten waz do komory silni-
kowej, usitowatem sttumi¢ ogien - bez-
skutecznie. Nadjechat polonez. Maciek
Stawowiak dat kolejng gasnice, lecz i tego
byto za mato. (...) Tych gasnic zuzyliSmy
jeszcze kilka, w miare tego, jak dostar-
czali je kolejno nadjezdzajacy zawodnicy.
WalczyliSmy z ogniem, szamotali$émy sie
z pogniecionymi blachami, aby wyciggna¢
z wnetrza znajdujacych sie tam zawod-
nikéw. Wydobylis$my ich wreszcie po
rozcieciu pasow bezpieczenstwa - naj-
pierw Landsberga, potem Szajnga (auto
byto najbardziej wgniecione wla$nie od
strony pilota). Pierwsza pomocg sanitarng
kierowat dr Jacek Rozanski - specjalista
chirurg, pilot Stawowiaka. (...) Dwudzie-
stosze$cioletni Janusz Szajng juz nie

zyl, za$ Landsberga zabrata karetka do
szpitala w Nowym Sgczu”. Jak juz wiemy

z czes$ci I, z Nowego Sacza przewieziono
kierowce do kliniki w Krakowie, gdzie
rajdowiec zmart tydzien po wypadku.

KRUPA GANI LOKALSOW

Czyli i tym razem kibice si¢ nie zawiedli,
bo emocji nie zabrakto. Ale poczuli je nie-
liczni, bo tlumy ustawiaty si¢ na zakretach,
za$ w miejscu katastrofy prawie nikogo nie
byto. Tym bardziej, ze porzadku na trasie
pilnowato wojsko i przeganiato gapiow

z miejsc, w ktorych mogli by¢ narazeni.
A jesli kto$ tam nareszcie si¢ znalazt, to
dopiero gdy przybiegt od strony zakretu
powyzej lub ponizej. I zanim przybiegl, to
zostal oczywi$cie wyprzedzony przez auta
rajdowe, z ktorych wyskakiwali rajdowcy
z gaSnicami.

Aitak sa wersje, ze ci nieliczni, ktorzy

0 godz. 1, bo to noc przeciez byta, stali
by¢ moze akurat na skrzyzowaniu albo
dobiegli z pobliza, ruszyli jednak na po-
moc i probowali gasi¢ auto Landsberga.
Niektorzy z okolicznych mieszkancow byli
zatem oburzeni do zywego, ze w gazetach
z epoki Blazej Krupa wytykat lokalsom, iz
kiedy Landsberg whbit sie prawie central-
nie w niewysoka skarpe, to mu nikt nie
pomogt, lecz musieli to dopiero czyni¢
»nadjezdzajacy kolejno rajdowcy”. Chmie-
lewski powotuje sie na ,pelne goryczy
stowa Krupy i Mystkowskiego. Ot6z gdy
dotarli oni na miejsce wypadku, w poblizu
znajdowato si¢ kilkana$cie, moze nawet
dwadzieScia kilka oséb. Ludzie stali w od-

legto$ci parudziesigciu metréw od tragicz-
nej skarpy, w niemym zdumieniu patrzac
na zmasakrowany, ptongcy samochaéd.
Potem z takim samym gapiowskim zacie-
kawieniem spogladali na trwajace przez
kilka minut rozpaczliwe wysitki Krupy,
Mystkowskiego, Stawowiaka i Rozanskie-
go, ktorzy w osmalonych, pokrwawionych
kombinezonach czynili wszystko dla
ratownia nieszcze$nikow. O czym ci kibice
wtedy mysleli? Moze zwyczajnie bali si¢?
Paralizowata ich §wiadomo$¢ tragedii? (...)
Moze wtasnie czuli sie jak w kinie, moze
podziwiali to z rozdziawionymi ustami,
niczym kulminacje sprawnie wyrezysero-
wanego filmu sensacyjnego (...)? (...) Mogli
(...) pomoc w akcji ratunkowej (Mystkowski
krzyczat jak opetany >ludzie, pomozcie<),
mogli sypac¢ na palacy sie pojazd mokrg,
rozjezdzong ziemie, ktora thumi ogien
wyjatkowo skutecznie, a ktorej pelno byto
pod reka. Nocni kibice z okolicznych wsi

- z Rabkowej, Znamirowic, Tabaszowej,
moze i z Tegoborza pozostali do konca
tylko kibicami. Kibicami tragedii...".

ROZSZYFROWANIE ANONIMA

W ,Gazecie Potudniowej” (wcze$niej
i obecnie ,Gazeta Krakowska”) z 21 maja
1979 r. znalezli$my artykul z fragmentem
listu do redakcji przystanym przez miesz-
kanke Tabaszowej: ,Gdy Krupa dobiegt
do ptongcego samochodu, juz kilka 0s6b
gasito pozar, sypiac ziemi¢ na auto. Z boku
stata grupka dzieci, ktore trzesty sie ze
strachu, a niektore nawet ptakaty. Trudno
od nich byto wymaga¢ pomocy. Nikt z do-
rostych nie stat obojetnie. Pomagali takze
chtopcy. Przeciez drzwi do samochodu
wywazyl uczen ZSZ [Zasadniczej Szkoty
Zawodowej] Zbigniew Serafin. Znieczulica
jak dotad nie opanowata naszych miesz-
kancow”. Nazwiska autorki listu nie podano
- moze prosita 0 anonimowos¢.

My jednak niczego nie obiecywali$my, wiec
rozszyfrujemy autorke. Najblizej miejsca
wypadku znajdowato si¢ gospodarstwo
Hajdugéw - Emilii i Stefana. Ich syn Antoni
mowi, Ze rodzice juz nie Zyja, ale pamie-
ta, ze matka byta poruszona publikacjami
w prasie o tym, ze widzowie rzekomo nie
udzielili pomocy ofiarom. Kiedy pytamy, czy
to ona napisata do ,Gazety Potudniowe;j’,
syn przyznaje, ze tak. A gdy mowimy, ze
z formy listu da sie wysnu¢ przypuszczenie,
Ze napisala go moze nauczycielka, Antoni
Hajduga moéwi, ze faktycznie - matka byta
nauczycielka w szkole w Tabaszowej: uczyta
polskiego, a potem byta dyrektorka.

- cigg dalszy nastepna strona
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UCZEN I UCZENNICE

Z kolei artykut w ,Gazecie Potudniowe;j” podpisano
kryptonimem T. G., a tak podpisywat si¢ red. Tadeusz
Gorski. Informowat, Ze po otrzymaniu listu-protestu
udat sie do Tabaszowej celem wyja$nienia sprawy.
Oto co mu powiedziano: ,Moéwi uczen Andrzej Sarata:
>Statem kilka metrow od wypadku. Samocho6d uderzyt
w skarpe calj silg, przekoziotkowal i zaczat si¢ pali¢.
Pobiegtem do niego z kilkoma jeszcze osobami i za-
czeliSmy gasi¢ auto, sypigc ziemie. Byto nas poczat-
kowo niewielu, bo starsi stali kilkaset metréw od tego
skrzyzowania. Gdy Krupa podjechal, zaczat krzyczec
do stojacych w poblizu uczennic, by przyszty z pomo-
c3. Nie przyszly, baly sie. Krupa wtedy zdenerwowat
sie, uzywatl nawet niecenzuralnych stow”

Tabaszowiacy wiedzg, ze Andrzej Sarata uczyt sie
wtedy w samochodéwce w Nowym Saczu, a potem
zostal znanym nam skadinad pilotem Aeroklubu
Podhalanskiego w Lososinie Dolnej.

A red. Gorski podsumowat w duchu epoki: ,Wydaje
mi sie, ze tak ostra jego [Krupy] reakcja wynikla stad,
poniewaz nie dostrzegt on w ciemno$ciach (...), ze
stojaca obok grupa oséb to uczennice. Przerazone
byty wypadkiem i nie mozna mie¢ do nich abso-
lutnie pretensji o to, Ze nie pospieszyly z pomoca.
Pewne jest natomiast, ze $wiadkowie tego wypadku,
mieszkancy wsi Tabaszowa przyszli z pomoca ofia-
rom wypadku i w tym przypadku nie mozna méwic
o znieczulicy”

O dzieciach w miejscu wypadku wspomina si¢ tez
w ksigzce ,Pedza samochody, mijaja lata 1908-1998.
Krakowski sport samochodowy” Jerzego Lisa, w ktorej
odpowiedni fragment zostal napisany najprawdopo-
dobniej na podstawie sprawozdania organizatorow
rajdu Krokusy ,79 opartego na relacjach naocznych
$wiadkow: ,Takiego wypadku nikt z obecnych tam
widzow jeszcze nie widzial, nikt nie byt przygotowany
ani fizycznie, ani psychicznie, by zrobi¢ cokolwiek.

W wiekszosci byta to mtodziez, a nawet dzieci, dziew-
czynki, ktére mogty sie tylko rozptakac”

POBLIZE W ODDALI

Owcze$ni komentatorzy kraksy Landsberga przyta-
czaja stowa Krupy, ktory miat zachecac¢ widzoéw, trzy-
majacych sie z dala od palacego sie auta, do gaszenia,
zapewniajac ze ,Plongce samochody eksploduja tylko
na filmach” Tymczasem Franciszek Szewczyk z Taba-
szowej pamieta z tego rajdu, jak i poprzednich, ze na
zakretach wielu uczestnikow wypadalo z trasy: - Auta
miaty kabiny wzmocnione rurami, to si¢ je stawiato
na kota i jechatly dale;j.

Wynika z tego, ze widzowie raczej nie ociagali sie

z pomaganiem. W przypadku Landsberga sytuacja
jednak byta inna: z rajdowki buchnety ptomienie...
Dlatego w cytowanej przed chwilg ksigzce Lisa
czytamy o dramatycznej scenie: ,Przerazenie strasz-
nym widokiem ogarneto i sparalizowato wszystkich,
a jednak ci najblizej stojacy podbiegli i gasili ptomien
ziemia, gotymi rekami, w strasznym napieciu, ze oto
za chwile moze wybuchng¢ zbiornik (...). Mimo to ci,
ktorzy byli najblizej, starali sie co$ zrobi¢” Nastep-

nie autor przywotuje znany nam juz cytat z ,Gazety
Potudniowej” ze stowami ucznia Saraty (w ksiazce
figuruje jednak pod nazwiskiem... Sorata) i ciggnie da-
lej: ,Krupa mogt nie widzie¢ w nocy, kto stoi w oddali,
byt rowniez zszokowany”. A wiec co chwile mamy do
czynienia z innym okresleniem odlegtosci, w jakiej
mieli sta¢ widzowie: raz jest to ,poblize”, by za chwile
zmieni¢ sie ,w oddali”...

SWIADEK KORONNY

Nasz ,$wiadek koronny” Zbigniew Serafin FOT. (IrP)




Ksigzka wskazuje tez personalnie, kto
najbardziej pomagatl Krupie: to znany nam
juz uczen Serafin - tu jednak nie wystepu-
je pod imieniem Zbigniew, lecz omytkowo
jako Jacek. Odnalezlismy i jego. Uczyt
si¢ wtedy w nowosadeckiej zawodowce
kolejowej oraz tak jak Landsberg, uprawiat
kolarstwo - w Starcie Nowy Sacz. Obecnie
mieszka w Starym.

Oto relacja tego nie tylko naocznego
Swiadka, ale i uczestnika akcji ratunko-
wej: - Opel uderzyt w skarpe, wyorat ja na
szeroko$¢ auta, zrobit dwa salta, az halo-
geny zablysty jak gwiazdy na niebie, spadt
na strone pilota i zaryl si¢ 20 m od drogi
w pole Rybskiego. Kiedy podbiegliSmy ra-
zem z dwoma Zotnierzami, paliwo tryskato
z przewodow i palito sie. KopaliSmy ziemie
i sypaliSmy rekami. ProbowaliSmy wycig-
gnac pasazerow, ale drzwi sie zablokowaty.
Ktos poleciat do pobliskiej kuzni Hajdugow
po tom. Chyba przyniost go Stefan Haj-
duga. WykarczyliSmy drzwi. Jeden z zot-
nierzy mial noz i przeciat pasy na fotelach
kubetkowych. Kiedy zdjelismy pilotowi
helmofon, chlusneta spod niego krew, bo
pisak, ktorym robit notatki, wbit mu si¢
w szyje. Kierowca mamrotal co$ niezrozu-
miale. W tym czasie ktory$ z chlopakéw,
moze Andrzej Sarata, wybiegl na droge
i machat rekami, zeby rajdowcy zwolnili.
Krupa zanim zahamowat 100 m ponizej
i przybiegt, mineto sporo minut.

A zatem zjawit si¢ juz w trakcie sponta-
nicznej akcji ratunkowej, juz wtedy, kiedy
z rozbitego opla buchaty ptomienie, co
powodowato, ze kibice odsuwali si¢ od
pozaru. [ moze dlatego wydato mu sig, Ze
nie garng si¢ do pomocy. Tymczasem oni
zrobili weze$niej, przed zjawieniem si¢
Krupy, co mogli, a potem by¢ moze gore
wzigt strach przed ogniem oraz przeko-
nanie, ze z chwilg pojawiania sie kolejnych
rajdowcow i pilotow z gasnicami, akcje
przejma ludzi lepiej do tego przygotowani.

JATRZENIE STAWOWIAKA

Drugim kontrowersyjnym watkiem
w sprawie tragicznej kraksy zatogi
Landsberg-Szajng okazala si¢ wypowiedz
Stawowiaka w programie telewizyjnym
»Profesjonali$ci” poswieconym rajdom,

a wyemitowanym w 1996 r. Stawowiak
mowil, ze to on, a nie Krupa nadjechat na
miejsce wypadku jako pierwszy i to on

z pilotem Rozanskim udzielali pomocy, bo
Krupa wprawdzie si¢ zatrzymat, lecz miat
powiedzie¢: ,Sorry, ale mam sponsora

i musze jecha¢ dalej”

Tymczasem z wielu relacji publikowa-
nych zaraz po wypadku (inna sprawa, ze

pochodzity gtownie z ust Krupy...), a nie
opowiadanych 17 lat p6zniej, wyglada, ze
Stawowiak zapamietal tamto zdarzenie
zle. Jego stowa podwaza i to, ze w pro-
gramie pochwalit sig, iz wygrat ten rajd.

A gorzka prawda jest taka, ze wygral go
Krupa, a Stawowiak byt drugi. Z 63 zaldg,
ktore wystartowaly, mete osiggneto 38.
Czes¢ nie ukonczyta po defektach, ale byly
i takie, ktore wycofaly si¢ na wie$¢ o krak-
sie Landsberga i $mierci Szajnga.

Krupa za metg rajdu przyznat w ,Gazecie
Potudniowej” z 23 kwietnia 1979 r. (a wiec
w chwili, gdy kolega jeszcze zyt): ,Lands-
berg miat szybszy samochdd i nie miatem
szans na jego wyprzedzenie. Gdyby nie
wypadek lidera, pozostalbym do konca
rajdu na drugiej pozycji”. A w ,Sztandarze
Mtodych” z tego samego dnia: ,Dla mnie
najsmutniejsze bylo to, ze o nic nie wal-
czyli$my. Stawowiak miat juz takie stra-
ty, ze nam nie mogt zagrozi¢, poniewaz
Landsberg uzyskiwat na OS [odcinkach
specjalnych] czasy o kilka i kilkanascie
sekund lepsze. Powtarzatem mu pare razy,
Ze nie ma si¢ co spieszyc¢ [bo] i tak nie
jestem w stanie z nim wygra¢. Méwilem:
nie spiesz sie, tuz przed startem do tego
tragicznego OS”.

SUMIENIE KRUPY

Publikacje prasowe komunikuja, ze Sta-
wowiak musiat opu$ci¢ miejsce wypadku
przed Krupa, bo - wedlug nich - to Krupa
odjechat stamtad ostatni. Zresztg z poka-
leczonymi rekami, ktére poranit, probujac
wyciggac zakleszczonych w rozbitym au-
cie kolegow. W artykule ,Jak bylo napraw-
de” Joanny Kalinowskiej w ,Moto Expres-
sie” z 17 listopada 1996 r. wyczytaliSmy:
»,Od dnia $mierci Blazej corocznie sktada
kwiaty na grobie kolegow, a Stawowiak
nawet nie wie, gdzie Landsberg i Szajng sa
pochowani”

I kiedy juz Stawowiaka zdezawuowa-

no, okazuje si¢, ze miat troche racji. Oto
nasz $wiadek koronny Zbigniew Serafin
mowi, ze Krupa, ten sam Krupa, ktory
potem narzekatl w prasie, ze widzowie

mu nie pomagali, owszem, zatrzymat

sie i przybiegl na miejscu wypadku, ale
w akcji ratunkowej wcale nie odegrat az
tak pierwszoplanowej roli, jak opowiadat.
Mato tego: zjawil sie bez gasnicy. A kiedy
inni ratownicy wzywali go, zeby ja przy-
nio6st, miat odmowic¢, uzasadniajgc to tym,
ze niby jak mialby jecha¢ dalej w rajdzie
bez gasnicy! Tak juz bywa, ze ci, ktorzy
najglo$niej oskarzaja, przewaznie miewaja
co$ na sumieniu...

IRENEUSZ PAWLIK

AHELIOS

Lubisz
AZAVELZEY

Masz
energie?

Wszystkich zainteresowanych
praca (mile widziani studenci

do 26 roku zycia) prosimy

o przesytanie aplikacji na adres:
rekrutacja.nowysaczfdhelios.pl

Wszystkie wazne informacje
dotyczace oferty pracy oraz
przetwarzania danych osobo-
wych dostepne sg na naszej
stronie internetowej:
www.helios.pl/praca

www.helios.pl
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Hala Handlowa ,.Gorzkow”

zaprasza na zakupy

Kompozycja kwiatowa "Srednia” Kompozycja kwiatowa "mata” Kompozycja kwiatowa "duza”

o: 186,99 zi ot 52,09 2 i: 153,99 ik
@ Posiadamy rowniez szeroki asortyment zniczy et so0ioz000
www.hpsp.com.pl

wiorek - pigtek: 7:30 do 20:00
sobota: 8:00 do 19:00
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e-mail: paliwa@olma.com.pl



Chinskie marki wkraczaja

do Nowego Sacza.

Firma Auto-Complex
otwiera nowy rozdziat

O chinskiej motoryzacji, zmianach w Auto-Complex i oczekiwaniach klientéw
rozmawiamy z Danielem Porebskim, Dyrektorem Handlowym firmy Auto-Complex.

- Panie Dyrektorze, zauwazyli-
$my, ze przez ostatnie tygodnie
w salonie Auto-Complex trwaty
intensywne prace remontowe.
Czy moze Pan opowiedzie¢, co sie
za tym kryje?

- Po modernizacji salonéw wpro-
wadzilismy do oferty nowe chiriskie
marki samochodéw: MG oraz OMODA
& JAECOO. Od poczqtku sierpnia 2025
r. dziatamy z petnq ofertq.

- Chinskie marki wcigz bywaja
u nas ,nowe”. Jak przekonujecie,
ze to dobra alternatywa dla marek
znanych od lat?

- Z faktami w reku. Po pierwsze -
bezpieczeristwo. Przyktadowo, model
MG/ ma piec gwiazdek Euro NCAP.
Identycznie oceniono OMODE 5 i te-
gorocznego JAECOO 7 PHEV. To testy
prowadzone przez europejski instytut,
na tych samych zasadach dla wszyst-
kich producentéw.

- A cena?

- To drugi konkretny argument. W Eu-
ropie nowe marki z Chin rosng m.in.
dlatego, ze trzymajq konkurencyjng
cene, a przy tym czesto dajq w stan-
dardzie wyposazenie, za ktére gdzie
indziej trzeba doptaca¢. To nie nasza
opinia, tylko rynkowa obserwacja po-
wtarzana w raportach i analizach.

- Czy rynek to kupuje?

- W pierwszej potowie 2025 r. chif-
skie marki prawie podwoity udziat
w rynku europejskim - do ok. 5,1%.
To twarde dane zebrane przez JATO,

cytowane przez najwieksze agencje,
a trend jest widoczny takze w Polsce.

- A gwarancja?

- To trzecia przewaga. 7 lat gwaran-
¢ji - takq ochrone w Polsce oferujq MG
i OMODA & JAECOO. Dla wielu rodzin
to kluczowy spokdj na lata.

- Klienci czesto pytajg o czesci
i serwis. Czy dlugo trzeba czeka¢
w razie konieczno$ci naprawy?

- Po pierwsze - serwis jest na miej-
scu, u nas. Po drugie - dostepnos¢
czesci. Importer OMODA & JAECOO
prowadzi w Polsce centralny magazyn,
z ktérego zapewnia dostawy nawet
w 24 h do autoryzowanych punktéw.
Sie¢ ma juz kilkadziesiqt lokalizacji.

To rozwiqzuje najczestsze obawy.

- Jakie analizy i trendy rynkowe
sprawily, ze Auto-Complex zde-
cydowat sie wprowadzic¢ do oferty
marki MG oraz OMODA & JAEC00?

- Decyzje poprzedzita szczegétowa
analiza rynku i obserwacja tren-
déw w Europie. Widzimy, ze chinscy
producenci w ostatnich latach bardzo
mocno inwestujg w jakos¢, bezpie-
czenistwo i technologie. Drugi czynnik
to stosunek ceny do oferowanego
wyposazenia, ktéry w przypadku MG
czy OMODA & JAECOO jest napraw-
de korzystny. Trzecim filarem byta
stabilnos¢ importeréw i gwarancja
obstugi posprzedazowej. Mamy za-
pewnione szybkie dostawy czesci, sie¢
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serwisowq i dtugq, nawet 7-letniq
gwarancje. I na koniec chciatbym
podkreslic, ze marki, ktére wprowa-
dzilismy do oferty, posiadajq petnq
europejskq homologacje, co gwa-
rantuje bezproblemowgq rejestracje,
bezpieczeristwo i pewnos¢ serwiso-
wania na lata w przeciwieristwie do
wielu innych chinskich producentéw,
oferujqcych auta jedynie z jednostko-
wym dopuszczeniem.

- W debacie publicznej coraz
czes$ciej mowi sie o ,,chinskiej in-
wazji” na europejski rynek moto-
ryzacyjny. Czy rzeczywiscie widza
Panstwo realne zagrozenie dla
dotychczasowych lideréw bran-
zy, €zy raczej szanse na zdrowsza
konkurencje?

- To nie inwazja, a naturalna
ewolucja rynku. W ostatnich latach
chiriscy producenci zainwestowali
ogromne srodki w badania i rozwdj, co
przetozyto sie na jakos¢ i bezpieczen-
stwo aut, ktére dzis bez komplekséw
stajg obok modeli europejskich czy
japoriskich. Oczywiscie, dla dotychcza-
sowych lideréw to wyzwanie, bo kon-
kurencja wymusza wiekszq presje na
ceny. Z perspektywy klienta to jednak
dobra wiadomos¢ — wiekszy wybdr,
lepsze wyposazenie w standardzie,
dtuzsze gwarancje. W Auto-Complex

patrzymy na to przede wszystkim
jako na szanse — mozemy zaoferowac
mieszkaricom regionu cos swiezego,
co realnie odpowiada na ich potrzeby
i portfele. Wierzymy, ze rynek stanie
sie bardziej réznorodny, a klienci tylko
na tym zyskajq.

- A jak to wyglada w kontekscie
rynku sadeckiego? Czy jest obawa,
ze marki takie jak MG czy OMODA
& JAECOO znikng z oferty np. za
dwa lata?

- To bardzo czeste pytanie, zwtaszcza
wsréd osob, ktére pamietajqg rézne
»epizodyczne” markiw Polsce. My
podchodzimy do tego zupetnie ina-
czej. MG to marka z ponad 100-letniq
tradycjq, ktéra posiada brytyjskie
korzenie. Od lat bardzo mocno rozwija
sie w Europie i inwestuje w infra-
strukture sprzedazy. OMODA i JAECOO
z kolei nalezq do koncernu Chery -
jednego z najwiekszych producentéw
samochoddéw w Chinach, obecnego juz
w 80 krajach $wiata. To nie sq firmy,
ktdre znikajq z dnia na dzien. Ponadto
importerzy w Polsce zbudowali juz
pewng sie¢ dealerskq i serwisowq,

a takze centralny magazyn czesci, co
gwarantuje stabilne funkcjonowanie.
W Auto-Complex w Wielogtowach od
poczqtku sierpnia mamy podpisane
umowy, przeszkolonych doradcéw

i serwis, wiec klient ma pewnos¢, ze
jesli kupi samochdd, to bedzie miat
zapewniong obstuge i czesci na miejscu
przez dtugie lata. Jestem pewien, ze to
nie jest chwilowa moda, a swiadoma,
globalna ekspansja duzych koncernéw,
ktére zostang na rynku na dtugo.

- Co jeszcze powinni wiedzieé¢
czytelnicy i mieszkancy nowosa-
decczyzny? Jak podsumuje Pan
zmiane w Waszym salonie Auto-
-Complex?

- Ze zapraszamy do naszego salonu
juz teraz - jestesmy w Wielogtowach
188, niedaleko Nowego Sqcza. Mamy
auta pokazowe, mozna spokojnie
usiqsc¢, przejrzec opcje finansowania,
umowic jazde prébng i bez pospiechu
poréwnac modele. A na koniec tylko
dodam, ze nowe loga na elewacji,
ktdre sie u nas pojawity, majq sens
tylko wtedy, gdy w Srodku jest wartos¢
dla klienta - a u nas to mieszanka
bezpieczeristwa, technologii i gwaran-
¢ji na lata, w cenie, ktdra nie przeraza.
Serdecznie zapraszam.

- Dziekuje za rozmowe. Mysle,
ze wielu sadeczan przekona sie,
ze chinskie marki moga naprawde
pozytywnie zaskoczyc.
- Dziekuje i do zobaczenia.
BOZENA BARAN
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Czy piesi
sa widoczni?

Jesienig dni s3 coraz krdtsze, a wczesniej zapadajacy zmrok powoduje, ze piesi sa stabo widoczni dla
innych uczestnikéw ruchu drogowego. Dlatego pragniemy przypomnie¢ Panstwu zasady, jakimi pieszy
korzystajacy z drog powinien sie kierowac.

BADZ WIDOCZNY!

FOT. Google

Art. 11 p. 4a Ustawy Prawo o Ruchu Drogowym nam korzystanie z odblaskéw réwniez w terenie za-
mowi, ze pieszy poruszajacy sie po zmierzchu po budowanym nawet na dobrze o$§wietlonych drogach.

drodze poza obszarem zabudowanym jest zobo- Wiekszos$¢ z nas zauwazylo zapewne jak niejedno-
wigzany uzywa¢ elementéw odblaskowych w spo- krotnie ciezko jest zauwazy¢ np. wsrod natretnych
sob widoczny dla innych uczestnikéw ruchu, do- reklam poruszajacego sie pieszego, ktéry dodatkowo
tyczy to pieszych w kazdym przedziale wiekowym, rozmawiajac przez telefon wchodzi na przejscie bez
a takze pieszych prowadzacych poboczem rower, uprzedniego upewnienia sie¢ czy moze bezpiecznie
skuter, motocykl czy wozek. Niezastosowanie sie do z niego skorzysta¢. Pamietajmy, zaden samochdd nie
tego przepisu zagrozone jest mandatem karnym. zatrzyma sie natychmiast!

Do ,suchego” tekstu przepisow, dochodzi¢ musi Dlaczego warto korzysta¢ z odblaskéw pokazuje-

jeszcze zdrowy rozsadek, ktory powinien nakazywac nam rysunek:

REKLAMA
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W jasnym ubraniu

150 m 50 m

Jak wida¢ na rysunku, pieszy ubrany na czarno jest
widoczny zaledwie z 20 do 30 metrow, pieszego
ubranego na bialo kierowca jest w stanie dostrzec
z 50 metrow, za$ pieszego wyposazonego w ele-
menty odblaskowe widac¢ juz ze 150 metréow. Przy-
pomnie¢ nalezy, ze samochdd jadacy z predkoscig
50 km/h potrzebuje az 25 metréw, aby na suchej
drodze sie zatrzymac. Na drodze mokrej czy oblo-
dzonej droga hamowania jest znacznie dluzsza.
Bardzo wazne dla bezpieczeristwa pieszych sg, takze
dwa zamieszczone w Prawie o Ruchu Drogowym arty-
kuty, a mianowicie: art. 13 i 14, ktore cytujemy na po-
trzeby niniejszego opracowania jedynie we fragmencie.
Art. 13. PoORD

Zasady przechodzenia przez jezdnie, droge dla ro-
werow lub torowisko

1. Pieszy wchodzacy na jezdnie, droge dla rowerdéw
lub torowisko albo przechodzacy przez te czesci dro-
gi jest obowigzany zachowac¢ szczeg6lng ostroznos¢
oraz korzystac z przej$cia dla pieszych.

1a. Pieszy znajdujacy sie na przej$ciu dla pieszych
ma pierwszenstwo przed pojazdem. Pieszy wcho-
dzacy na przejscie dla pieszych ma pierwszenstwo
przed pojazdem, z wylaczeniem tramwaju.

Mimo tego, ze przepis jest w tej materii jedno-
znaczny i pieszy bedacy na przejsciu badz wchodzacy
na nie - ma pierwszenstwo, to nie zwalnia go to
z dokladnego sprawdzenia czy skorzystanie z przej-
Scia bedzie bezpieczne. Zasady przechodzenia przez
jezdnie precyzuje

Art. 14. Pieszemu zabrania sie:

1. wchodzenia na jezdnie lub droge dla rowerdw:

a) bezposrednio przed jadacy pojazd, w tym réw-
niez na przej$ciu dla pieszych,

b) spoza pojazdu lub innej przeszkody ograniczajq-
cej widoczno$¢ drogi;

2. przechodzenia przez jezdnie lub droge dla rowe-
réw w miejscu o ograniczonej widocznosci drogi;

3. zwalniania kroku lub zatrzymywania sie bez uza-
sadnionej potrzeby podczas przechodzenia przez

Ty decydujesz,
kiedy Cie
zobacze !!!

W ciemnym ubraniu
20-30 m

Widocznos¢ na drodze

jezdnie, droge dla rowerdw lub torowisko;

4. przebiegania przez jezdnie lub droge dla roweréw;
5. chodzenia po torowisku;

6. wchodzenia na torowisko, gdy zapory lub pétza-
pory sg opuszczone lub opuszczanie ich rozpoczeto;
7.przechodzenia przez jezdnie lub droge dla rowe-
réw w miejscu, w ktérym urzadzenie zabezpieczaja-
ce lub przeszkoda oddzielaja droge dla pieszych lub
droge dla pieszych i rower6w od jezdni lub drogi dla
rower6w, bez wzgledu na to, po ktérej stronie jezdni
one sie znajduja;

8). korzystania z telefonu lub innego urzadzenia
elektronicznego podczas wchodzenia lub przecho-
dzenia przez jezdnie, droge dla rower6w lub torowi-
sko, w tym rowniez podczas wchodzenia lub prze-
chodzenia przez przejscie dla pieszych - w sposdb,
ktéry prowadzi do ograniczenia mozliwosci obser-
wacji sytuacji na jezdni, drodze dla rowerdw, toro-
wisku lub przejsciu dla pieszych.

Dlatego w trosce o bezpieczenstwo wiasne i innych
warto pamieta¢ o tych prostych zasadach, warto
réowniez nosi¢ elementy odblaskowe poprawiaja-
ce widoczno$¢ po zmroku i nigdy nie wchodzi¢ na
jezdnie bez upewnienia sie o mozliwosci bezpiecz-
nego przejscia.

Przestrzeganie tych zasad nie dos¢, ze zapewni nam
bezpieczenistwo, to jeszcze sSwiadczy¢ bedzie o sza-
cunku dla innych uzytkownikow drog.

SZEROKIE] I BEZPIECZNE] DROGI!

Zrédto:
« https://lexlege.pl/prawo-o-ruchu-drogowym
« https://www.google.com/search?g=odblaski+dla+pieszych
https://motoryzacja.interia.pl/przepisy-drogowe/news-gdzie-pieszy-musi-no-
sic-odblaski-i-co-grozi-za-ich-brak,nld,7064611
https://www.prawodrogowe.pl/informacje/przeglad-prasy/odblaski-w-obsza-
rze-zabudowanym

« https://www.autobaza.pl/page/prawo/odblaski-dla-pieszych-co-mowi-prawo/

FOT. Google
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AUTO MOTO SACZ

KRYZYS PRZEMYStU

MOTORYZACYJNEGO W EUROPIE

Europejski przemyst motoryzacyjny przezywa gle-
boki kryzys - zamiast nowych inwestycji pojawia sie
fala zamknie¢ zakladow i przenoszenia produkcji poza
Unie Europejska, a kolejne firmy oglaszaja grupowe
zwolnienia - alarmuje Stowarzyszenie Dystrybutoréow
i Producentow CzesSci Motoryzacyjnych (SDCM).

SDCM, powotujac si¢ na dane Europejskiej Konfede-
racji Zwigzkow Zawodowych, poinformowato, ze w Eu-
ropie znika $rednio 500 miejsc pracy dziennie, gtow-
nie w przemysle, a sektor motoryzacyjny znajduje sie
w centrum tego zjawiska. Wysokie koszty energii, ro-
snace place oraz obcigzenia regulacyjne powoduja, ze
nawet nowoczesne fabryki stajg si¢ nierentowne.

W Polsce, gdzie energia pochodzi gléwnie z we-
gla, koszt emisji CO2 odpowiada juz za 60-70 proc.
ceny energii elektrycznej. System ETS podnio6st cene¢
uprawnien do emisji do blisko 100 euro za tone, pod-
czas gdy w 2015 r. wynosita ona niemal zero. Jedno-
cze$nie koszty pracy w kraju wzrosty w drugim kwar-
tale 2024 r. o prawie 13 proc., ponad dwukrotnie wig¢cej
niz $rednia w UE.

»To, co obserwujemy w branzy motoryzacyjnej, to

nie chwilowe turbulencje, lecz strukturalne peknie-
cie. Europa przestaje by¢ atrakcyjnym miejscem do
prowadzenia produkcji przemystowej - i to pomimo
znakomitych kompetencji, know-how oraz infrastruk-
tury. Z jednej strony mamy ambitne cele klimatyczne,
a z drugiej brak skutecznych mechanizméw ochrony
przemystu, za to az nadto regulacji. Potrzebujemy
realnej strategii konkurencyjnosci: tanszej energii,
uproszczenia przepisow, wsparcia dla inwestycji. Ina-
czej grozi nam deindustrializacja i trwata utrata miejsc
pracy, ktore juz nigdy nie wrécg” - ocenit Tomasz Be-
ben, prezes SDCM, cytowany w informacji.

Wedtug stowarzyszenia inwestycje zagraniczne
w UE spadly drastycznie - z 7,7 mld euro w 2022 r.
do 218 min euro w 2025 r., z czego wiekszo$¢ pocho-
dzi z Chin. W tym samym czasie, jak wskazato SDCM,
udziat UE w globalnym eksporcie inwestycji spadt
z 34 do 10 proc., a Chiny zwigkszyly swoéj udziat z 16
do 49 proc.

Przykladem odptywu kapitatu jest decyzja Intela o re-
zygnacji z miliardowych inwestycji w fabryki poétprze-
wodnikéw w Niemczech i Polsce - produkcja ma zostaé
przeniesiona do Wietnamu i Malezji. (PAP)
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TE GAZETE CZYTASZ BEZPLATNIE DZIEKI REKLAMODAWCOM

W POLSCE ZAREJESTROWANO
PONAD 100 TYS. AUT ELEKTRYCZNYCH

Ponad 100 tys. samochodow catkowicie elektrycznych
(BEV) zarejestrowanych bylo na koniec lipca w Polsce.
Liczba aut osobowych wzrosta o ponad 50 proc. rok do
roku - wynika z raportu PEVO Index. Liczba ogélno-
dostepnych punktow tadowania zwiekszyta sie nato-
miast do ponad 10,7 tys.

Zgodnie z raportem, wérod 102 tys. 915 aut catkowicie
elektrycznych byly samochody osobowe, dostawcze
i ciezarowe.

Liczba aut osobowych wyniosta 93 tys. 761 sztuk -
o 51 proc. wiecej rok do roku, a flota catkowicie elek-
trycznych samochodéw dostawczych i ciezarowych
zwiekszyla sie do 9 tys. 371 - o 35 proc. wiecej. Park
osobowych, wodorowych FCEV liczyt 494 - 0 108 proc.
wiecej w ujeciu rocznym. Najpopularniejszymi nowy-
mi osobowymi modelami BEV w lipcu byly: Citroén C3
(378 zarejestrowanych aut), BMW X2 (277) oraz BYD
Dolphin Surf (203).

Udzial BEV na rynku nowych samochodéw osobowych
w lipcu 2025 r. wyniost 7,6 proc., co stanowi kolejny
z rzedu rekord na polskim rynku elektromobilno$ci.

W Polsce na koniec lipca br. dziatalo 10 730 og6lno-

8 ‘:

dostepnych punktéw tadowania - 0 42 proc. wigcej rok
do roku, w tym 7 110 punktéw tadowania pradem prze-
miennym AC (wzrost o 33 proc.) oraz 3 620 pradem sta-
tym DC (o 63 proc. wiecej). Wzdluz Transeuropejskiej
Sieci Transportowej TEN-T byto dostepnych 1 tys. 34
punkty fadowania, o 32 proc. wiecej niz w lipcu 2024 r.

Najlepiej rozwinieta infrastruktura ladowania byta
w Warszawie (813 punktow w lipcu 2025 r.), a kolejne
miejsca zajely: Gdansk (354), Krakow (315) Poznan (308)
oraz Szczecin (298).

Pod koniec lipca br. liczba ogloszen uzywanych BEV
na portalu Otomoto wynosita 4 375. To spadek o 4
proc. r/r. Udzial ogloszen samochodéw catkowicie
elektrycznych w lacznej liczbie ogloszen pojazdow
uzywanych wyniost 1,1 proc. Najpopularniejszymi pod
wzgledem podazy modelami BEV na wtérnym rynku
e-mobility w Polsce byty: Nissan Leaf (250 ogloszenia
w lipcu br. ze $rednig ceng 54 tys. 530 zt), Tesla Model 3
(249 ogloszen ze srednia cena 112 tys. 310 zt) oraz BMW
i3 (172 ogloszen ze $rednig ceng 67 tys. 566 z}).

Dane do ,PEVO Index” dostarczajq: PSNM, IBRM Sa-
mar oraz Otomoto. (PAP)

ﬁ Nowy Sacz
Missto Krolewskie

Przedsiebiorco pamietaj!

- 0 ustawowym zakazie sprzedazy i podawania napojow alkoholowych
osobom do lat 18, nietrzezwym, na kredyt lub pod zastaw.

Nie zastosowanie sie do zakazéw
skutkuje cofnieciem zezwolenia na sprzedaz napojéw alkoholowych na 3 lata,
a dodatkowo jest przestepstwem!

Przypominam o obowigzku umieszczenia w punkcie sprzedazy
napojow alkoholowych stosownych informacji:

'ALKOHOL
SZKODZI

ZDROWIU

@i

0SOBOM NIEPEENOLETNIM
ORAZ NIETRZEZWYM
NA KREDYT | POD ZASTAW
ALKOHOLU
NIE SPRZEDAJEMY

Urzad Miasta Nowego Sgcza |

MIASTO KROLEWSKIE
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ktorataczy na cate zycie

Dla nich to nie tylko klub, ale po
prostu druga rodzina.

Choc¢ bardzo sie¢ od siebie

roznia - wiekiem, praca,
wyksztatceniem - co$ laczy ich
nierozerwalnie. To ogromna
pasja do dwoch kotek i ryku
silnika. Na swoich motocyklach
potrafiag przemierza¢ dziesiatki
kilometrow, sg bardzo zzyci,
lojalni, $wietnie si¢ razem bawig,
ale niejednokrotnie udowadniaja
tez, ze maja wielkie serca.
Pierwszy oddziat Steel Roses

MC w Polsce powstal w 1994 r.
Dziata do dzi$ - na Sadecczyznie,
w malowniczej Woli

Kurowskie;j.

- Nie gram w szachy i nie mam
cierpliwosci do wedkowania -
$mieje sie Nikodem Ciapala.

- A tak naprawde moja motocy-
klowa pasja narodzita sie zupeinie
przypadkowo. W latach dziewiec-
dziesigtych, bodajze w 1992 roku,
moj kuzyn zabrat mnie na prze-
jazdzke po naszej ulicy swojg K750
i kiedy wracalismy, zauwazyt, ze
nasz sqgsiad wycigga z piwnicy
jakies$ pudta, z ktorych wystawata
kierownica. Okazato sie, ze jest to
rozebrany motocykl Junak M7. No
i sig zaczeto...

Najpierw jezdzit junakiem,
poOzniej miat choppery, moto-
cykl turystyczny, a obecnie jego

jednoslad to Ducati Multistrada.
Motocyklem jezdzit jego dziadek,
tata i wujek, a teraz rowniez brat
i zona. Mozna wiec powiedzie¢, ze
pasja ta jest w rodzinie od poko-
len. Byl moment, gdy przerodzita
sie w co$ wiecej. Nikodem Cia-
pala to jeden ze wspotzatozycieli
pierwszego oddziatlu Steel Roses
mc w Polsce i lata temu byl tez
jego prezydentem. Cztonkowie
grupy majg dzi$ swoj klubowy
dom w Woli Kurowskie;j.

STEEL ROSES

- W latach dziewiec¢dziesigtych
spotykalisSmy sie w grupie kil-
ku przyjaciot, ktorych taczyta ta
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Nikodem Ciapata

to jeden ze
wspotzatozycieli
pierwszego oddziatu
Steel Roses mc w
Polsce i lata temu byt
tez jego prezydentem.
Cztonkowie grupy majg
dzis swoj klubowy dom
w Woli Kurowskiej.

sama pasja jazdy na motocyklu. Jeden

z naszych kolegow podczas przejazdzki
spotkat jadacych przez Nowy Sacz Wto-
chow, ktorzy w 1987 r. zatozyli klub Steel
Roses MC Italy. Liczne rozmowy i spo-
tkania z nimi doprowadzily do powstania
w 1994 r. Steel Roses MC w Polsce - opo-
wiada Nikodem.

Obecnie oddzialy klubu Steel Roses MC
dziatajag we Wtoszech, Polsce i w Austrii.
Motocyklisci, ktorzy naleza do jednej
z najstarszych polskich grup, spotykaja
sie zazwyczaj raz w tygodniu w Woli Ku-
rowskiej. Chetnie tez odwiedzaja swoich
znajomych w innych oddziatach w catym
kraju i uczestnicza w organizowanych
przez nich zlotach i innych wydarze-
niach. Oddziaty Steel Roses funkcjo-
nuja w: Warszawie, Plonsku, Kielcach,
Toruniu, Ciechanowie, Siemianowicach
Slaskich, Rzeszowie, Krakowie, Pode-
grodziu i Krynicy-Zdroju. Sg tez oczy-
widcie inne grupy motocyklowe, czasem
zwigzane na przyktad z jaka$ konkretna
marka jedno$ladow. W Steel Roses rodzaj
pojazdu nie ma znaczenia - jedni jez-
dza na chopperach, inni na $cigaczach,
wszystko w zalezno$ci od preferencji.

WYDARZENIA

Steel Roses to nie tylko spotkania

i wspdlne przejazdzki, ale i rézne wy-
darzenia. Cztonkowie grupy chetnie
odpowiadaja na zaproszenia na festyny,

pikniki, festiwale nie tylko w okolicy.

- 0d 1995 r. organizujemy zlot motocy-
klowy pod nazwgq Steel Horses Meeting.
Pierwsze zloty byty w Myslcu koto Nowego
Sqcza, péiniej w Zdyni. Teraz od kilku lat
odbywajg sie w Stadninie Koni w Regieto-
wie. Na te impreze przyjezdzajg nie tylko
motocyklisci, ale tez ludzie, ktérzy lubig
dobrq zabawe. Od pigtku do niedzieli
czeka na nich wiele atrakcji: koncerty na
zZywo, konkursy motocyklowe i zreczno-
Sciowe, pokazy ogni sztucznych, parada
itp. - mowi Nikodem.

Steel Horses Meeting to jeden z naj-
wigkszych zlotow motocyklowych
w Polsce. Jest to juz wlasciwie impre-
za kultowa o miedzynarodowej skali.
Przycigga co roku nie tylko pasjonatow
jednos$ladéw i ich rodziny, ale i okolicz-
nych mieszkancéw oraz turystow.

Motocyklisci nie stronig rowniez od
dziatalno$ci charytatywnej. - Nasze dzia-
tania to nie tylko dobra zabawa, ale tez
pomoc innym. Organizujemy i bierzemy
udziat w akcjach charytatywnych typu
zbiorka szpiku kostnego oraz krwi, ktéra
odbywa si¢ w catej Polsce pod nazwg
Motoserce.

PASJA

Sezon motocyklowy zaczyna si¢ wiosna
i konczy jesienia, ale w ostatnich latach
z powodu tagodnych zim staje sie coraz
dtuzszy. Choc¢ sa i tacy, ktorym $nieg
nie przeszkadza i wsiadaja na dwa kotka
nawet wtedy, gdy na zewnatrz jest biato.
Ponadto motocyklistom zaden dystans
nie jest straszny. Nikodem opowiada
o koledze z wtoskiej grupy, ktory wybrat
sie na dwutygodniowa wycieczke, pod-
czas ktorej pokonat okoto 10 tysiecy kilo-
metréw. On sam natomiast najdalej byt
na jednosladzie we Wtoszech, a w obie
strony to dystans okoto 3 tysiecy kilo-
metrow. Nie wyklucza jednak, Ze wyru-
szy kiedy$ na dalszg wyprawe, jesli tylko
znajdzie na to czas.

Chyba wiekszo$¢ motocyklistow zgodzi
sie ze stwierdzeniem, Ze wspoélna pasja
to co$, co potrafi potaczy¢ ludzi na cate
zycie. Co wazne, w Steel Roses kazdy jest
mile widziany.

- Jestedmy bra¢mi klubowymi i tworzymy
razem jednq wielkq rodzine. Przedziat
wieku, wyksztatcenia, finansowy, rodzaj
pracy jest bardzo réznorodny - nikt z nas
na to nie patrzy. Dotgczy¢ moze kazdy
motocyklista, ktéremu nie obce sq stowa
lojalnos$¢, braterstwo i szacunek - pod-
kreéla Nikodem.
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Fabryka Oklen

www.rtxokna.eu
dcisowski@rtxokna.eu
tel: 735767 346
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Matopolskie
Centrum Kultury
SOKOL

w Nowym S3czu

INSTYTUCJA KULTURY
WOJEWODZTWA
MALOPOLSKIEGO
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TWOJA PRALNIA

Znajdz droge do czystosci!
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UStUGI
PRALNICZE

dla klientéw indywidualnych, restauracii, hoteli i firm ZOSTAN NASZYM

PRANIE, PRASOWANIE, MAGIEL PARTNEREM

e garniturow e obrusow, naktadek

« sukni slubnych ¢ poscieli, recznikow

e sukni wieczorowych e pokrowcéw na krzesta

» kurtek, ptaszczy e fartuchéw i uniforméw

e firan, zaston ¢ pokrowcdédw na materace

el 18 400 0110

ul. Nadbrzezna 20, 33-340 Stary Sacz www.pralniamagik.pl




Zapraszam!

OSRODEK

Ludomir Handzel

e PREZYDENT MIASTA NOWEGO SACZA

B. BARBACKIEGO W NOWYM SACZU

TEATR ROBOTNICZY IM.

BRODI

SEA
KIEGO ' :
A MOTYWACH POWIESCI FIODORA DOSTOJEWS ¥ AR

K
= ADAPTACJA | REZYSERIA SZYMON BUDZY

6 pazdziernika 2025_9:00_spektakl dla szkot
11 pazdziernika 2025_18:00

Miejski Osrodek Kultury w Nowym Saczu
Al. Wolnosci 23 / Sala Widowiskowa

Bilety do kupienia: www.mok.nowysacz.pl
oraz w kasie MOK / Al. Wolnosci 23 / tel. 500 27 37 27 e
= 18

Zapl'aszam! ( Mes
Ludomir Handzel mm 0

N I I M I PREZYDENT MIASTA NOWEGO SACZA

- KIN

Z muzyka na zywo

sssssssssssssss

pokaz filmu

BRZDAC

rezyser i rola gétwna: Charlie Chaplin

muzyka: CZERWIE BAND

w sktadzie: Wojtek Zaborowski, Maciek Kudtacik, Pawet Zawarus, Piotrek Bogunia, Tomasz Mankowski

12 pazdziernika 2025 _17:00
Miejski Osrodek Kultury w Nowym Saczu / Al. Wolnosci 23 / Sala Widowiskowa

Bilety do kupienia: www.mok.nowysacz.pl oraz w kasie MOK / Al. Wolnosci 23 / tel. 500 27 37 27



ODKRYJ MUSZYNE

EKSPLORUJ SADECKIE

WWW.MUSZYNA.PL
o

NOWOSC SEZONU 2025!
OGROD GRECKI W MUSZYNIE

To niezwykta przestrzen, w ktorej mitologia ozywa w sercu Beskidow. W otoczeniu
zieleni, fontann i alejek czekaja na Ciebie rzezby bogéw i herosow rodem
z Hellady. To miejsce przenosi w Swiat antycznych opowiesci, a jednoczesnie zaprasza
do odpoczynku i chwili wytchnienia. Spacerujac po ogrodzie, odkryjesz nie tylko
piekno sztuki, ale tez wyjatkowy klimat, jakiego trudno szukac gdzie indziej. Nowy
Ogrod Grecki jest czescig Ogrodow Tematycznych Muszyny - kompleksu, ktory taczy
przyrode, kulture i legendy. Odwiedz Muszyne i poczuj magie Grecji bez koniecznosci
dalekiej podrozy.
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Swigteczne paczki
S :‘} 7

z wyjatkowymi
produktami i personalizacja

W naszych $wiatecznych paczkach znajdziesz starannie wyselek¢jonowane produkty, tworzone z pasja i dbaloscia o jakose.
Czescz nich powstaje w naszej pracowni, inne - we wspolpracy z lokalnymi producentami, ktérzy podzielaja nasze
przywiazanie do tradycjiirzemiosta. Zapraszamy do zapoznania si¢ z nasza oferta!

Do $wigtecznych paczek przygoto-
walismy eleganckie pudetka z wykroj-
nikiem, idealnie dopasowanym do
proponowanych produktow — dzigki
temu kazdy element ma swoje miejsce
i prezentuje si¢ wyjatkowo estetycznie.

Mozesz wybrac gotowy zestaw lub
samodzielnie skomponowa¢ zawarto$c
sposréd szerokiej gamy lokalnych
produktow. W takim przypadku dopa-
sowujemy odpowiedni rozmiar pudetka
oraz stosujemy ekologiczny wypelniacz,

ktory nie tylko zabezpiecza produkty,
ale rowniez picknie si¢ prezentuje.

Na zewngtrz mozemy umicsci¢
logo firmy, bilecik z zyczeniami lub
spersonalizowang dedykacje — dzigki
temu paczka staje si¢ wyjatkowym
prezentem zaréwno dla pracownikow
i kontrahent6w, jak i dla bliskich,
znajomych czy przyjaciol.

Swigteczne Zestawy w naszej oprawie
to nie tylko elegancki upominek, ale
takze osobisty gest, ktory wywota

u$miech i na dlugo pozostanie w pa-

migci obdarowanych.

Masz swoj pomyst ? Skontaktuj si¢
znamiisprawdz co mozemy

dla Ciebie zrobic.

Wybierz to, co najlepsze - z milosci
do smaku i jakosci

Agnieszka Sadowska
698018212
cukiernia@mecyjesadeckie.pl

REKLAMA



OFERUJEMY:

- mieso drobiowe z wiasnej produkcji
- wedliny - ryby mrozone
- nabiat - konserwy miesne i rybne

G 0 S D n 0 B - pieczywo - wyroby garmazeryjne

— FAMILY = www.gosdrob.pl

POLCCAMY! &

BEZ DODATKU
AZOTYNU
SODU

BMlPASZTET Z INDYKA
ZIBIEDANKI

SKLEPY FIRMOWE W NOWYM SACZU:

NR | - ul. Sobieskiego 9 NR Il - ul. Chopina 6A
tel. 18 547 29 05 tel. 18 547 29 06

ZAPRASZAMY:
poniedziatek: 8:00-14:00
wtorek-piatek: 7:00-16:00
sobota: sklep nr | - 7:00-13:00, sklep nr Il - 7:00-12:00




ABCEKODOM

CENTRUM OKIEN DACHOWYCH

ABCEKODOM

CENTRUM OKIEN DACHOWYCH

Nowy Sacz, ul. Wegierska 153
tel. (18) 547 11 36
602 518 623
www.abcekodompl
biuro@abcekodom.pl

) . RENO:
wyMiEN OKNA DACHOWE

Wez udziat w promogji RenoFit i zyskaj nawet 2000zt*

ZMODERNIZUJ SWOJE PODDASZE DZIEKI WYMIANIE OKIEN DACHOWYCH.
Zadbaj o jasne i energooszczedne wnetrze swojego domu. Dzieki naszym nowoczesnym

oknom dachowym oszczedzasz energie, a Twoje poddasze nabiera nowego zycia. ®
*Szczegdly w regulaminie promodgji. ’ I AK Ro




KARMEL, pies
ktory jezd

ZI tirem

FOT. Archiwum R.Pisarski

Dzieci i dorosli znaja historie psa Lampo opisa-
na w ksiazce ,,0 psie, ktory jezdzil koleja”. Od czasu
powstania tej opowiesSci stawa zwierzecia opisanego
przez Romana Pisarskiego nie stabnie. Ba, na fali tej
popularnosci, mito§¢é czworonogéow podrozujacych
réznego rodzaju Srodkami transportu znacznie wzro-
sta. Tym sposobem pewien kundelek wabigcy sie Kar-
mel zebrat na swoim profilu na Instagramie ponad 27
tysiecy obserwujacych. Co jest w tym niewielkim pie-
sku takiego niezwyktego? A to, ze Karmel jezdzi tirem!

Karmel, kundelek zabrany przez Rafata Torunskiego,
z jednego z krakowskich schronisk, od kilkunastu mie-
siecy wiekszo$¢ czasu spedza w podrozach wielka cie-
zarowka po Polsce i Europie.

- Najpierw szukatem psa po fundacjach, ale kazda, do
ktérej zwrdcitem sie z wyjasnieniem, ze szukam zwie-
rzecia do ciezarowki odmawiata mi, argumentujgc swojq
decyzje tym, ze pies bedzie sie meczyt. Dlatego dopiero
w styczniu w krakowskim schronisku odnalaztem Kar-
mela. Przed tym oczywiScie wytlumaczytem, Ze chce
szczeniaka, ktérego bede przyzwyczajat do jazdy cieza-
réwkq. Nie mieli z tym problemu. Karmel w tym schroni-
sku byt niecate 24 godziny - nie zdgzZono go nawet prze-
bada¢, ale powiedzieli mi, ze moge go zabra¢ na wtasng
odpowiedzialnos¢. To byta chwila - popatrzyt na mnie,
potem na drzwi i zaczqt piszczec. Wiedziatem juz, ze
wraca ze mng - opowiada Rafat Torunski.

Firme, w ktorej wtedy pracowat i jezdzit tirem, posta-
wit przed faktem dokonanym. Jak zaznacza kierowca,
szef nie mial zadnych obiekcji - kazat tylko pilnowac¢
porzadku w pojezdzie. Obecnie Rafat Torunski wspot-
pracuje z firmg, dla ktorej juz kiedy$ jezdzil, ale teraz
wrocit do niej z Karmelem. Duet ten otrzymatl nawet
specjalnie oklejone auto z logiem Karmel The Trucker
Dog.

CZTERY LAPY ZA KOLKIEM

Po odebraniu psa ze schroniska Karmel musiat przej$¢
kwarantanne. W tym czasie Rafal Torunski powoli przy-
zwyczajat psa do pojazdéw - odbywat z nim krotkie jaz-
dy samochodem osobowym po osiedlu. Dlatego, zaraz
po skonczeniu kwarantanny Karmel wylagdowat na fotelu
tira w drodze Krakow - Warszawa - Lodz - Krakéw. Trzy
dni péZniej pojechali juz w kierunku Wtoch. Najdluzsza
trasa jakg wspolnie pokonali liczy 12 dni. Tym samym, na
ten moment Karmel zwiedzil juz nie tylko caly Polske,
ale byl rowniez w: San Marino, Wiloszech, Watykanie,
Stowenii, Stowacji, Czechach, Wegrach, Austrii, Belgii,
Holandii, Luksemburgu, Niemczech i Francji.




FOT. Archiwum R.Pisarski

iwum R.Pisarski

- Nasz typowy dzien w podrézy wyglgda tak, ze wstaje-
my razem, robimy sobie potgodzinny spacer i wracamy
do auta. Ja robie $niadanie, on dostaje miske, a potem
jedziemy przed siebie. Po okoto 4 godzinach robimy pau-
ze na spacer, toalete, ja musze zjes¢ obiad i wracamy na
trase. Po pierwszej awarii, gdy Karmel zesikat mi sie na
dywan, oboje nauczyliémy sie komunikowac. Teraz, jak
potrzebuje sie zatatwié¢, to podchodzi, popiskuje, trgca
mnie gtlowg w noge 1 juz na tyle sie znamy, ze wiemy o co

chodzi. Podobnie z wchodzeniem pod nogi w czasie jaz-
dy - dostat reprymende jedng, drugq i sie nauczyt, ze nie
wolno - zaznacza kierowca.

Kwestia dostepu do wody réwniez zostata rozwigza-
na - Karmel posiada specjalna gteboka miske, ktora jest
uzupelniana do potowy, tak, aby w trakcie jazdy kierow-
cy nie zaskoczyta nagta powodz.

Z KARMELEM RAZNIEJ
Karmel to nie tylko dobry towarzysz podrozy, ale row-
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niez nieodlaczny przyjaciel Rafata.

- Byla raz taka sytuacja w Polsce, Zze w marcu przy mi-
nus 15 stopniach pani z ochrony kazata mi zostawi¢ psa
przy plocie i wtedy wjechaé do firmy. Nie zgodzitem sie
na to. Skonczyto sie na wezwaniu policji i ukaraniu...pani
z ochrony za namawianie kRierowcy do popetnienia wy-
kroczenia. Z Karmelem mamy wiecej historii. Gdy pierw-
szy raz pojechatem z nim do firmy, w ktérej ja tez bytem
pilerwszy raz, to zabratem z pojazdu dokumenty, a jego
tam zostawitem. Wczedniej widziat grupke dziewczyn na
zewngtrz wiec zaczqt szczekaé, dlatego zanim dotartem
do budynku kazaty mi sie wroci¢ po psa i dopiero wtedy
przyjs$c. Od tamtej pory jezdzimy tam regularnie i ,,Pan
z pieskiem” nigdy nie czeka w kolejce - dodaje.

Aktualne poczynania tego pociesznego czworonoga

mozna obserwowac na jego fanpage’'u w mediach spo-

teczno$ciowych pod nazwg @KarmelTheTruckerDog.
GABRIELA WOLINSKA
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NEWAG konsekwentnie umacnia swojg
raport finansowy

pozycje biznesowg -

opublikowany

Nowosadecki producent taboru kolejowego wchodzi
w drugie pétrocze nie zwalniajac tempa. Produkcja po-
jazdow szynowych trwa w najlepsze, dzigki stabilnie
zbudowanemu portfelowi zamoéwien. W pierwszych
dniach ubieglego tygodnia Newag opublikowal wstep-
ne wyniki za pierwsze péirocze 2025 r. Dane mialy
charakter szacunkowy, ale wystarczyly, by inwestorzy
podkrecili tempo zakupow.

We wtorek po komunikacie popyt na akcje wyraznie
przyspieszyk na otwarciu ptacono 83 zt, a w szczycie na-
wet 87 z} za walor. To poziom nienotowany wczes$niej.
Skala zwyzki byta bezposrednia reakcja na ,znacznie
lepsze od oczekiwanych” potroczne liczby.

Pod koniec ub. tygodnia podano wyniki oficjalne. Z ra-
portu wynika, ze w I pot. 2025 r. spotka miata 129,11 min
zt skonsolidowanego zysku netto przypisanego akcjona-
riuszom jednostki dominujacej (wobec 46,37 mln z} zysku
rok wczes$niej), przy przychodach ze sprzedazy w wyso-
kosci 849,21 min zt (575,35 mln zt rok wcze$niej). Zysk
EBITDA siegnat 183,44 min zt (80,14 mln zt rok wcze$éniej).

SWarto$¢ przychodow ze sprzedazy w pierwszym pot-
roczu 2025 roku wyniosta 849,2 min zt. W poréwnaniu
z analogicznym okresem roku poprzedniego jest to wzrost
0273,9 min zt (+47,6%). W okresie pierwszego potrocza br”
- czytamy w raporcie.

Warto$¢ sumy bilansowej zwiekszyla sie o 145,4 mln zt
(+8,1%) do kwoty 1947,2 mln z}. Warto$¢ ksiegowa na jed-
na akcje wyniosta 20,46 zt i byta wyzsza o 2,55 zt (+14,2%)
w stosunku do analogicznego okresu roku poprzedniego.

Zarzad wskazuje trzy glowne ,silniki” wzrostu. Seryj-
noé¢ produkcji i konsekwentna realizacja portfela za-

mowien pozwolily lepiej wykorzysta¢ moce i rozlozy¢
koszty. Zakres oferty produktowej z przewaga lokomo-
tyw elektrycznych, ktore niosa wyzsza marzowo$¢ i kurs
EUR/PLN: przy kontraktach zabezpieczanych na wyz-
szym kursie, a takze realne ceny cze$ci i materiatow oka-
zaly sie o kilka procent nizsze od budzetu. Efekt wida¢
w marzy brutto na sprzedazy: 28,1% (+3,8 p.p. r/r) i 238,8
mln zt w ujeciu warto$ciowym.

Po stronie kosztéw warto odnotowac, ze wydatki zwia-
zane z zarzadzaniem rosty wolniej niz przychody (mimo
presji placowej), co przetozylo sie na lepszg marze ope-
racyjna. Jednocze$nie spotka pokazata ujemny wynik na
dziatalno$ci finansowej: 4,7 mln zt, ale byt on mniejszy niz
rok wcze$niej. Bilansowo - przewagi.

Takie potrocze rzadko przechodzi niezauwazone. Par-
kiet odnotowal, ze po publikacji kurs Newagu bit histo-
ryczne poziomy. Inwestorzy najwyrazniej graja pod to,
ze mocny portfel i korzystne portfolio produktowe moga
przenie$¢ si¢ na reszte roku.

Newag, jeden z filaréw polskiej branzy taborowej, przy-
pomina w tym roku pociag, ktory nie tylko jedzie punktu-
alnie, ale i tapie rezerwy mocy. Rok 2024 spétka konczyta
ze sprzedaza 1,59 mld zt, a pierwsze polrocze 2025 r. po-
kazuje, ze efekt skali zadziatalt w peni. Przy ,elektrycz-
nej” przewadze w strukturze sprzedazy i bezposredniej
dyscyplinie kosztowej spétka wykorzystuje korzystne
warunki walutowe i popyt w segmencie lokomotyw.

Zrodta: 1SBnews, ESPI / GPW: ,Wstepne jednostko-
we 1 skonsolidowane wyniki finansowe za I potrocze
2025 roku” + kalendarz raportowy (publikacja pdétroczna
12.09.2025). Gietda Papieréw Warto$ciowych+1; Inwesty-
cje.pl (ISBnews); Parkiet, Reuters/Refinitiv




Pociag
Wolnosci

i50 lat
elektrylikacji
linii Krakow-
Zakopane

Z okazji Narodowego Swieta Niepodleglosci, w dniu 11
listopada, Nowosgadeckie Stowarzyszenie Mitosnikéw Kolei
przy wsparciu Wojewodztwa Malopolskiego, zaprasza na
tradycyjny juz okolicznosciowy przejazd Pociagiem Wolnosci.

Pociag retro pojedzie trasa: Nowy Sacz - Stary Sacz - Piwniczna
Zdr6j - Zegiestéw Zdréj - Muszyna - Krynica Zdréj - Nowy Sacz.
Sktad zabytkowych wagonéw z lat 30-60. XX w. poprowadzi lo-
komotywa Ty42-107 z 1946 r. lub Ty2-911 Z 1943 r.

Na uczestnikéw czeka przejazd ostatnim 2025 r. pociggiem zto-
zonym z lokomotywy parowej oraz odrestaurowanych, zabyt-
kowych wagondw pasazerskich z lat 1920-1930 na przepieknej
trasie kolejowej Nowy Sacz-Krynica.

Pociaggiem pojedzie grupa rekonstrukcji historycznych, atrakcja
w wagonach bedzie prelekcja historyczna, cieply poczestunek dla
kazdego uczestnika przejazdu w ramach biletu oraz mozliwos¢
udzialu w pikniku peronowym na stacji Piwniczna. W Krynicy-
-Zdroju zaplanowana zostala dwugodzinna przerwa w podrozy.

PLANOWANY - RAMOWY - ROZKEAD JAZDY:

09:00- odjazd ze stacji Nowy Sacz, po drodze postoje na sta-
cjach: Stary Sacz, Rytro, Piwniczna, Zegiestéw, Muszyna.

12:30 - przyjazd do Krynicy

15:00 - odjazd z Krynicy, w drodze powrotnej postoje na stacjach
Muszyna, Zegiestéw, Piwniczna Zdré6j, Rytro, Stary Sacz

18:00 - przyjazd do stacji Nowy Sacz

6 grudnia, w sobote, zorganizowany
zostanie przejazd okolicznosciowy

z okazji 50-lecia elektryfikacji trasy
Krakow-Zakopane. Pasazeréw w podroz
zabierze jednostka elektryczna EN71-
001 z 1976 r. w klasycznym malowaniu
i wystroju wnetrza.

- W tym roku mija 50 lat, odkgd uruchomiono ko-
lej elektryczng na trasie Krakéw-Zakopane. Jest
to okazja do przypomnienia tego wydarzenia,
jak réwniez do przejazdu sktadem elektrycznym
Z 1976 r., ktéry jest zachowany w oryginalnym
stanie i jeZdzi na co dzien po Matopolsce. Wyglgda
doktadnie tak, jak w 1976 r. - méwi tukasz Wi-
del, prezes Nowosadeckiego Stowarzyszenia
Mitosnikow Kolei.

- Uczestnikom przejazdu proponujemy przejazd
pociqgiem zestawionym z historycznego elek-
trycznego zespotu trakcyjnego EN71-001 z 1976
roku, zachowanego w oryginalnym stanie i wypo-
sazeniu z lat 70, program aktywizujqcy nawiqzu-
jacy do lat 70. XX w., udziat animatoréw w histo-
rycznych strojach kolejarzy i pasazeréw.

PLANOWANY - RAMOWY
- ROZKLAD JAZDY:

Krakow Gléwny - odjazd 10:00
Zakopane - przyjazd 13:00
Zakopane - odjazd 15:00

Krakow Glowny - przyjazd 18:00.

Projekt ,,Matopolskie Szlaki Turystyki Kolejowej” ma na celu promocje atrakcji turystycznych oraz dziedzictwa historii
kolei w Malopolsce i obejmuje przejazdy historycznym taborem kolejowym ze Skansenu Taboru Kolejowego w Chabéwce
wraz z atrakcjami na pokladzie pociaggéw oraz podczas postojow na poszczegolnych stacjach i przystankach.

Szczegotowe rozklady jazdy na stronie: www.kolejegalicyjskie.pl

Projekt ,,Matopolskie Szlaki Turystyki Kolejowej” jest realizowany przez Nowosadeckie Stowarzyszenie Mitosnik6w Kolei

przy wsparciu finansowym Wojewodztwa Matopolskiego.
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REKORDOWE LATO DLA MOTORYZACJI
- CHINSKIE MARKI W NATARCIU,
MOTOCYKLE W PELNYM SEZONIE

*Rekord aut w lipcu - 380 tys. pojazdow zarejestro-

wanych, o 11 proc. wigcej niz w czerwcu, mimo spad-
ku nastrojéow konsumenckich. * Rynek motoryzacyj-
ny ros$nie o 3 proc. w 2025 r. - indywidualni kupujacy
chetniej wybierajag nowe auta, firmy decyduja si¢ na
pojazdy importowane. * Auta uzywane sprzedaja sie
szybciej - Sredni czas aktywnoSci ogloszenia skrocit
sie, a najtanszych ofert jest mniej. * Ro$nie udzial ma-
rek chinskich w nowych autach - w rejestracjach in-
dywidualnych ich udzial wzrést do 13,5 proc. w lipcu,
a hybrydy wypieraja benzyne. * Coraz wiecej kupuja-
cych 55+ - udzial grupy wiekowej w ruchu na OTO-
MOTO wzrdst w lipcu o 2,3 p.p. m/m, przy stabilnej
liczbie aktywnych uzytkownikow.

Lipiec 2025 r. okazal sie wyjatkowo mocnym mie-
sigcem dla rynku motoryzacyjnego w Polsce. Mimo
ochtodzenia nastrojow konsumenckich, rejestracje aut
osiggnety najwyzszy poziom w tym roku. Coraz wiek-
szy udzial w rynku zdobywajq marki chinskie, a w seg-
mencie motocykli obserwujemy rekordowy sezon. Wi-
da¢ tez skrécenie czasu sprzedazy aut uzywanych na
platformie OTOMOTO oraz stabilny popyt w segmen-
cie maszyn ciezkich.

W lipcu 2025 roku zarejestrowano 380 033 samochody
- to wzrost o 11 proc. w poréwnaniu do ubiegltego mie-
sigca. Najwiekszg cze$¢ stanowily przerejestrowania
aut uzywanych (66 proc.), dalej pierwsze rejestracje aut
importowanych (21 proc.) oraz nowych (13 proc.). Cho¢
liczba rejestracji nowych samochod6éw wzrosta o 9 proc.
wéréd konsumentoéw indywidualnych, w segmencie fir-
mowym odnotowano spadek o 2 proc. W skali catego
roku rynek motoryzacyjny ro$nie o 3 proc., a pozycje
liderow wzrostu réznia sie w zaleznosci od grupy ku-
pujacych - indywidualni wybieraja czesciej nowe auta,
natomiast firmy zwiekszajg import.

Lipcowe dane OTOMOTO pokazujg wzrost aktywnosci
0s6b w wieku powyzej 55 lat. W poréwnaniu z czerw-
cem odsetek tej grupy wiekowej w catkowitym ruchu

na platformie zwigkszyt sie o 2,3 p.p., przy zachowaniu
zblizonej liczby wszystkich aktywnych uzZytkownikow.
To sygnat, ze starsi kupujacy coraz czesciej korzystaja
z narzedzi online przy poszukiwaniu samochodu - za-
rowno w segmencie aut uzywanych, jak i nowych.
Srednia dzienna liczba aktywnych ogtoszen aut uzywa-
nych spadta w lipcu o 3 proc. m/m, a $redni czas ich
aktywnoS$ci skrocit si¢ o jeden dzien - do 43 dni w przy-
padku ofert od oso6b prywatnych i 44 dni w przypadku
firm. W poréwnaniu do lipca 2024 r. udziat najtanszych
aut (do 20 tys. zt) zmalat o 1,1 p.p., a wigkszy udzial maja
pojazdy z wyzszych segmentéw cenowych (100-200
tys. zt). W ujeciu rocznym wida¢ spadek udziatu diesli
0 3 p.p., przy jednoczesnym wzroscie popularnosci hy-
bryd, plug-inéw i aut na benzyne.

Srednia dzienna liczba ogloszen nowych samochodow

wzrosta w lipcu nieznacznie. W poréwnaniu z 2024
r. rodnie zainteresowanie tym segmentem - wskaz-
nik liczby kupujacych byt o 22 p.p. wyzszy niz rok
wczedniej. W ujeciu rocznym znaczgco spadt udziat
aut benzynowych (-7,4 p.p.), a wzrosta oferta hybryd
(+6,9 p.p.) i plug-inow (+2,1 p.p.). W strukturze ceno-
wej dominujg auta w przedziale 100-150 tys. zt. Coraz
mocniej zaznaczajg swojg obecno$¢ marki chinskie -
w lipcu odpowiadaly za 8 proc. wszystkich rejestracji
nowych aut, a w segmencie indywidualnym ich udziat
wzrost do 13,5 proc.

Lipiec to kolejny bardzo mocny miesigc dla rynku mo-
tocykli - zainteresowanie kupujacych byto o 27 p.p.
wyzsze niz w lipcu 2024 r. Srednia dzienna liczba ogto-
szen spadla nieznacznie, ale utrzymuje 9 proc. wzrost
r/r. Wysoki sezon potrwa do konca wrzeénia, a wyniki
sugeruja, ze 2025 r. moze by¢ jednym z najlepszych dla
tej kategorii w ostatnich latach.

Aktualizowany co miesigc raport OTOMOTO Insights
podsumowuje biezaca kondycje rynku motoryzacyjne-
go w Polsce, w oparciu o dane wtasne platformy, a tak-
ze informacje z CEPiK, GUS i NBP. Caly raport mozna
przegladac online na stronie: otomotoinsights.pl.

Zrédto: OTOMOTO




GVP TECHNOLOGIA /
KTORA OSZCZEDZA PRZESTRZEN

POLSKI PRODUKT
POLSKA TECHNOLOGIA

Grupa GRAND Sp.zo.o.

Firma z ponad 40-letnim doswiadczeniem w obrébce metali oraz w generalnym
budownictwie. Nasz potencjat, budowany przez dekady, opiera sie na wysokiej jakosci
produktéw i ustug oraz indywidualnym podej$ciu do kazdego projektu. Dzieki temu jesteSmy
partnerem godnym zaufania — zaréwno dla inwestoréw publicznych, jak i prywatnych.

Innowacje B+R — system GRAND VERTICAL PARKING GVP

W dziale badawczo-rozwojowym opracowaliSmy innowacyjne rozwigzanie odpowiadajace
na realny problem wspaétczesnych miast — niewystarczajqgcq liczbe miejsc parkingowych.

GRAND VERTICAL PARKING

To inteligentny system samoobstugowego, pionowego parkowania samochoddéw. Pozwala
on wielokrotnie zwiekszy¢ liczbe miejsc parkingowych na tej samej powierzchni. Dzieki
rotacyjnym, pionowym platformom mozliwe jest zaparkoqule od 6 do 16 polqzdow na

przestrzeni odpowiadajqcej zaledwie 2 standardowym miejscom ¢
jest w petni zautomatyzowany, bezpieczny i tatwy w ozﬁ
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Grupa GRAND Sp.z 0.0.
33-322 Korzenna 91
tel: 18 44170 56

GRAND GRAND g uv= GRAND VERTICAL e-mail: biuro@grupagrand.com

GRUPA 4 PARKINGTM www.grupagrand.com
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KROPKA. Jak maty
Garbus nauczat
reklame mowic¢ szeptem.

Gdybym miat zrobi¢ podium hasel,

ktore przeoraty grunt pod nowoczesna
komunikacja, to wjezdza tam ,Think
small”. Obok ,,A diamond is forever”

i uczen po latach, z idealnie odrobiong
lekcja czyli ,,Think Different”. Trzy

hasta, ktore nie tylko sprzedawaty. One
nauczyty branze, jak mowi¢ do ludzi,

a nie do fokusow.

Wyobrazmy sobie Ameryke troche ponad
dekade po wojnie, chrom, kragzowniki szos,
benzyna w zZytach. I ty masz wcisna¢ im...
brzydala z silnikiem w bagazniku. Normal-
ny cztowiek zrobiltby z garbusa Cadillaca na
sterydach. DDB zrobilo co$ nieprzyzwo-
icie prostego, powiedzialo prawde. Krone
i Koenig w 1959 roku spojrzeli na mato$¢
i zobaczyli... rozsadek. Mniej pali, tatwiej
parkuje, rachunki nie gryza. Tyle.
Malenkie zdjecie w lewym goérnym rogu
i pusta przestrzen. ,Think small” z kropka.
Ta kropka to policzek wymierzony w cala
epoke ,najbardziej, najszybciej, najtaniej”.
Zero ,ale”, zero pudru. Decyzja. A decy-
zje, sprzedajq lepiej niz przymiotniki. Rok
pozniej wchodzi ,Lemon”, stowo, kto-
re w Ameryce oznacza feler. I co? I nagle
wada staje sie alibi jakosci, ,spokojnie, my
te wady (lemony) wylapujemy zanim do-
staniesz kluczyki”. To byt reklamowy rzut
na topatki catej kategorii.

Magia? Spéjnosc¢ formy z produktem. Mi-
nimalistyczny layout, bo auto jest mini-
malistyczne. Czern i biel, bo to opowies¢
o trzezwoS$ci, nie o fajerwerkach. Mikroz-
djecie, bo szept przebija krzyk, gdy wszy-
scy dra sie jednocze$nie. Julian Koenig
pisat, Helmut Krone tamat strone jak re-
daktor, nie jak plakacista i dzieki temu te

reklamy czytate$, a nie traktowates jak roz-
kaz kupna. Ta komunikacja byla madrzej-
sza od epoki, zamiast zastania¢ przesztos¢,
przeniosta rozmowe na sens ijako$¢. Brzmi
znajomo? Kilka dekad pézZniej Apple mowi
,Think Different” i robi to samo: zamiast
krzycze¢ o specyfikacji, redefiniuje kate-
gorie i mowi o wartos$ciach.

Kiedy patrze na tego matego garbusa na
prawie pustej stronie, mam wrazenie, ze
kto$ zwinat caly hatas §wiata w kulke i wy-
rzucit za okno. Zostato to, czego reklama
panicznie si¢ boi: rezygnacja. Zdja¢ wszyst-
ko, co zbedne. Patrze¢, jak robi robote,
efekt? W 1972 sprzedaz Beetla przebita 15
milionéw. Nie dlatego, ze byl glos$niejszy,
a dlatego, ze zmienil temat rozmowy.
Produkt, ktory nie jest wszystkim naraz.
Czasem ,malo$¢” daje przewage, wiec za-
nim dorzucimy piaty gradient i trzecig war-
stwe superlatywow, zadajmy sobie pytanie
czego mozemy nie powiedzie¢, zeby bylo
mocniej? Kropka. ANOWAKOWSKI

- reklama prasowa,

———————

Think small.
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DDB (AD: Helmut Krone; copy: Julian Koenig), 1959.

Volkswagen ,Think Small”

lub tel. pod nr18 334 77 12.
Piwniczna - Zdroj, 30.09.2025 r.

OGLOSZENIE

Na podstawie art. 35 ust. 1 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (t.j. Dz.
U. z 2024 r. poz. 1145 ze zm.), Burmistrz Piwnicznej-Zdroju informuje, ze w dniach od 30.09.2025 r.
do 20.10.2025 r. w siedzibie Urzedu Miejskiego Piwnicznej - Zdroju na tablicy ogtoszen, wywieszony
zostanie wykazy nieruchomosci, stanowigcych wtasnos¢ Miasta i Gminy Piwniczna-Zdrdj, przeznaczonych
do najmu. Szczegdtowe informacje mozna uzyska¢ w Urzedzie Miejskim w Piwnicznej-Zdroju, Rynek 20

Tomasz Michatowski
Burmistrz Piwnicznej - Zdroju
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OTWARCIE STADIONU MIEJSKIEGO W NOWYM SACZU

30 sierpnia 2025 roku to dzien, ktory w szczegdlny sposob zapisat si¢ w historii miasta! Kilka minut po godzinie 20:00 odbyto si¢ uroczyste otwarcie
Stadionu Miejskiego w Nowym Saczu przy Kilinskiego 47, ktérego dokonat Prezydent Nowego Sacza Ludomir Handzel, Zastgpca Prezydenta
Artur Bochenek i1 Prezes Nowosadeckiej Infrastruktury Komunalnej Dawid Janik. Nowy Obiekt zostat tez poswigcony przez Prepozyta Kapituly
Kolegiackiej w Nowym Saczuks. dr Jerzego Jurkiewicza.

. "pl:::lq
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Ludomir Handzel 3 Y =
Prezydent Miasta Nowego Sacza ZDAZ c

+ Zaprasza osoby w wieku od 65+ roku zycia '

na bezptatne szczepienie przeciwko grypie
przeciw grypie od dnia 10.10.2025 r. =

A\ MIEJSCE ZAPISY \\ KONTAKT
m Komenda od dnia 5.09.2025 r 573 860 153, 798 002 465,
Strazy Miejskiej pon. — Czw. (18) 333-50-14
ul. Lwowska 71 godz. 102 - 182 D] biuro@krymed.pl
33-300 Nowy Sacz pigtek godz. 10% - 14

Decyduje kolejnosé zgtoszen. Szczepienia do wyczerpania limitu.

Ludomir Handzel

PREZYDENT MIASTA NOWEGO SACZA
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Ochrona AUTA
przed KOROZJA

- szybko, skutecznie, bez utraty gwarancji

Koszt kompletnego zabezpieczenia

(podwozie + profile zamkniete) dla auta
klasy Sredniej: 1250 zt.

W Nowym S3gczu Krown

dziata przy WSB, ul. Zielona 27d.

Mozna podjecha na darmowe
ogledziny podwozia na podnosniku.

KONTAKT | SZCZEGOLY:
krown.pl
Facebook:
»Krown Polska - konserwacja podwozia”,
Instagram: ,,krown_polska”,
tel. 723 818 780.

Producenci nie projektujg dzi$ aut ,,na wieczno$¢”. Po
gwarancji zaczynaja sie schody, a sél drogowa tylko
przyspiesza rdze. Podwozie trzyletniego auta po kilku
polskich zimach potrafi wygladac zle. Naprawy blachar-
skie sg drogie i ingeruja w konstrukcje. Rozwigzanie?
Zabezpieczenie antykorozyjne Krown - kanadyjska tech-
nologia rozwijana od ponad 40 lat, dostepna w Polsce od
2016 r. w sieci 11 autoryzowanych serwisow.

Sedno metody Krown rézni sie od woskéw i ,bi-
texdw”. Preparat T40 jest przezroczysty, silnie pene-
truje, wypiera wilgo¢ i tworzy aktywna, bezbarwng
warstwe, dzieki czemu nie zmienia wygladu elemen-
tow i nie powoduje probleméw z gwarancjg produ-
centa. Tradycyjne, smoliste powtoki potrafig pekad,
kruszeé i chtonaé wode, co przyspiesza korozje. T40
dodatkowo smaruje: chroni elementy zawieszenia,
przewody hamulcowe oraz Sruby i nakretki, utatwia-
jac pdzniejsze serwisowanie.

Petna ustuga obejmuje: mycie i odsolenie podwozia
Srodkiem SaltEliminator, konserwacje podwozia oraz za-
bezpieczenie profili zamknietych ,,od $rodka” (progi, po-
dtuznice, drzwi, btotniki, klapa, maska). To kluczowe, bo
ogniska korozji czesto rodza sie wewnatrz, niewidoczne,
az do perforacji. Najbardziej narazone sg elementy kon-
strukcyjne (progi, podtuznice), wptywajace na bezpie-
czenstwo w razie kolizji. Technicy Krown wstrzykuja T40
do wnetrza, wypierajac wilgo¢ i hamujac rozwdj rdzy.

Zabezpieczane s3 tez newralgiczne miejsca pod maska,
w tym kielichy amortyzatoréw. T40 jest dielektrykiem,
wiec mozna nim chroni¢ ztgcza elektryczne i klemy aku-
mulatora to ogranicza awarie instalacji.

Kiedy warto? Zaréwno przy nowych autach (profilakty-
ka), jak i uzywanych, gdzie rdza juz sie pojawita (inhibito-
ry spowalniajg proces). Czas wykonania: ok. 4 godziny. Po
wszystkim auto jest recznie myte i wydawane do jazdy.

REKLAMA





